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Forord

Det danske vejvasens historie kan ikke maéle sig i alder med Romerigets vejveasen.
Fjerne tiders Danmark havde ikke det store behov for et organiseret vejvasen, idet
den dominerende transportform var skibstrafikken. Det var fgrst efter middelalde-
ren i takt med udviklingen i samhandelen, at landtransport fik stgrre betydning. Det
medfgrte efterhdnden et behov for lovgivning om veje. Det er 200 4r siden, vi kom
til den milepzl, som satte afggrende skel i dansk vejveasens historie: Forordning
om Vei-Vaesenet i Danmark. Den blev underskrevet af Christian VII den 13.

‘december 1793 og tradte i kraft den fglgende 1. januar.

Vejforordningen er den fgrste samlede danske vejlov. Med den begyndte en
ny epoke i de danske vejes historie. Der blev skabt et sterkt statsligt vejveesen,
som skulle sté for anlegget af et landsdekkende hovedlandevejsnet. Et lands-
dzkkende vejnet, som i datidens opgangsperiode skulle anlegges “savel til
agerdyrkningens, handelens og den indre samfeerdsels fremme som til be-
kvemmelighed for de rejsende” , som Frederik V udtrykte det allerede i 1761. Det er
en mélszetning for anleg af veje, som har gyldighed den dag i dag.

I anledning af Vejforordningens 200 &rs jubilzeum har vi i denne publikation
kort forsggt at beskrive udviklingen i den danske vejlovgivning gennem tiderne, fra
Jyske Lov frem til vore dages vejlov.

Per Milner
Vejdirektgr



Fra J yske Lov t11 vejreformer

De fgrste bestemmelser om veje findes
i de middelalderlige love i Danmark.
Séaledes siges det i Valdemar Sejrs Jy-
ske Lov fra 1241, at “til hver By bgr
rettelig fore fire Veje, de, som fra
Arilds Tid har fprt dertil”, og dem “md
ingen sparre eller pdelegge, men den,
som spearrer eller pdeleegger dem, skal
bgde tre Mark til Kongen, og dog ggre
Vejen farbar”. De stgrre veje kaldes
“Kongens Herstreeder” eller “Adel-
veje”, og der tales om veje, “der fgrer
til Kpbstaden, til Tinge, til Strand eller
Skov”.

Jyske Lov bestemmer videre, at
vejenes vedligeholdelse pdhviler bgn-
derne. Den siger, at “Paa hver Bymark
skal de Ejere, der bor pd Marken,
istandscette den offentlige Hovedlande-
vej”. Her blev det altsd som princip
fastsldet, at bgnderne skulle udfgre alt
arbejdet ved vejene - sddan som det
vedblev med at vaere de naste 600 &r.

Alt i alt er bestemmelserne om
vejene dog f4 i middelalderens love, og
om noget tilsyn med vedligeholdelsen
siges der intet. Hele retsgrundlaget

"Holbo Herreds Vej" i Nordsjelland er et stykke smukt bevaret middelaldervej.

med bestemmelser fordelt i de enkelte
landskabslove ggr det sandsynligt, at
det her ikke drejer sig om statslige veje.
I hvert fald var der ikke tale om en fl-
les vejordning. Men man klarede sig
middelalderen igennem, fordi vejene
ikke havde den store betydning for riget
og samfzrdslen i Danmark.

Efter middelalderen blev de tidli-
gere landskabslove aflgst af rigslove.
Blandt de spgrgsmal, der blev aktuelle,
var at fd en ordning pé vejvasenet. Ve-
jene var i meget dérlig stand, og hvis
forholdene skulle forbedres, matte der
gives ensartede regler for hele landet.




En af de fgrste rigslove, som giver
regler for veje og broer, er Christian
I’ s Kgbenhavnske Reces fra 1547,
som blev gentaget i den sdkaldte Kol-
ding-ske reces fra 1558. Her gives der
mere detaljerede bestemmelser “Om
Broere oc adelfare Weye”. Det siges
her, at lensmand og andre, som oppe-
barer "Brokorn”, skulle istandsztte alle
broer i deres len med solide stolper og
"Bulfjeele”.

Om de “adelfare Weye” sagde re-
cessen, at hvis der her var “onde og dy-
be Putse”, skulle menige herredsmand
tilsiges til at “forfylde og ferdigggre
slige onde og dybe Weye”.

Selv om bestemmelserne i reces-
sen stadig blev indsk®rpet, blev vejene
dog ikke meget bedre. For ogsa den
gang var det kun penge, der kunne ska-
be gode veje. Forst kong Frederik II
gik i spidsen. I 1585 skrev han i et
abent brev, at da hans rejse tit “falder
mellem vor Slot Frederiksborg og Ko-
benhavn har Vi ladet gpre og berede os
en Vei derimellem”. Denne 34 km lange
vej havde en bredde af 12 alen (7,4 m).
Dens i forhold til landets gvrige veje
“majestetiske” udstyr og den omstn-
dighed, at den var forbeholdt kongen
alene, gjorde, at den blev kaldt “Konge-
vej”.

Denne stenbelagte vej blev efter-
fulgt af andre kongeveje pa Sjzlland og
en enkelt i Jylland. Bestemmelsen om,
at kongevejene var for kongen alene,
blev forsggt opretholdt med stor streng-

hed af Frederik II og hans efterfplgere.
Det var dog uden den helt store succes,
idet bgnderne benyttede dem, selv om
de var afsperrede med hegn og bomme.

Kongevejsbegrebet kunne derfor
ikke opretholdes i det lange 1gb og efter
1743 blev fardselsforbudet ikke hénd-
hzvet. Kongevejenes tid var udlgbet,
da de store nyé veje blev anlagt i vejre-
formernes tid.

Ved enevaldens indfgrelse i 1660
blev den lovgivende magt koncentreret
hos kongen. Og det merkedes efterhdn-
den ogsa pd vejomrddet. Christian V's
forordning fra 1670 Om Vejene i Dan-
mark at forfaerdige og vedligeholde
tyder pd, at kongen havde et sterkt gn-
ske om at fi vejene bragt i orden. Men

Braunius' prospekt af Kgbenhavn fra 1587.
Den bugtede vej er hovedvejen fra Valby Bakke ind til Kgbenhavn.
Til venstre ses en rejsevogn, til hgjre et fornemmere kpretgj.

der blev ikke @ndret pd det hidtidige
princip, at vejarbejdet var pligtarbejde
for bgnderne. I reskripter fra 1682 og
1688 systematiserede tilsynet med veje-
ne, og der blev ansat vejmestre i hvert
amt. Allerede i Forordningen af 1690
blev disse vejinspektorer dog afskaffet
igen, “sdsom de lidet eller intet have
iagttaget og forbedret Landevejene
imod den Lon, som dem hos Bpnderne
har veeret tillagt”.

Danske Lov af 1683 indeholder
kun et kort, temmelig intetsigende ka-
pitel om veje, i det vesentligste blot en
gentagelse af Jyske Lov fra 1241.




I fglge Forordningen af 1690 skul-
le alle de vigtige veje opmdles, og den-
ne opgave blev overdraget astronomen
m.m. Ole Rgmer. Han lod i drene 1691-
1697 alle de store veje kgre igennem
med en dertil indrettet “milevogn”. P&
de vigtigere veje blev der opsat mile-
pale “af huggen Kamp” for hver hele,
halve og kvarte mil.

P4 trods af alle love, forordninger
og reskripter var de danske veje dog
stadig darlige til langt op i 1700-tallet.

3/4 milesten ved Hillerpd fra
Ole Rpmers tid.

"Store Veye udi Selland, Jylland, Fyen, Slesvig Holsten og Stormarn”.
Kort fra 1697 over de veje, der blev opmalt af Ole Rpmer.




Fra Vejreformer til Vejforordmng

I 1761 besluttede Frederik V i en kon-
gelig resolution at “saavel til Agerdyrk-
ningens, Handelens og den indre Sam-
Jerdsels Fremme som til Bequemme-
lighed for de Reisende, at lade anlegge
nye Hoveveie i alle Landets Pro-
vindser”. 11763 blev Direktionen for
de nye Veianlzeg oprettet, og den forste
direktgr blev geheimerdd F.C. Rosen-
krantz. Han blev i 1766 aflgst af den
tyskfgdte ingenigrgeneral H.W. von
Huth.

1 1/4 Milesten pa hovedlandevejen
Kgbenhavn-Roskilde.

—
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Det kneb imidlertid med den vej-
tekniske kunnen i Danmark, og derfor
indkaldtes i 1764 tre vejingenigrer fra
Frankrig. P4 dette tidspunkt havde
Frankrig nemlig de bedste veje og ogsa
de bedste vejingenigrer, som var ud-
dannet pd “L’Ecole des Ponts et
Chaussées”, der var oprettet i 1747. Det
var overingenigr Jean Marmillod, som
var fgdt i Schweiz, og 2 andre
vejingenigrer. Marmillod blev udnzvnt
til “Ober-Vey-Inspekteur”.

Der pdbegyndtes nu en udbygning
af Danmarks vejnet, som bragte det
langt forud for sin tid. De fgrste hoved-
landevejsanlag, som Marmillod gik i
gang med, var anlegget af vejene fra
Kgbenhavn til henholdsvis Fredensborg
og Roskilde. Den fgrste hovedlandeve;j
i Danmark blev siledes vejen mellem
Vibenhus (ved Kgbenhavn) og Fredens-

borg, som blev dbnet i 1775, mens ho-
vedlandevejen til Roskilde blev abnet
aret efter. De nye veje var anlagt med
den efter forholdene store bredde af 60
fod (18,9 m).

Marmillod kunne desvarre ikke
helt komme overens med de danske
myndigheder, og han forlod derfor
Danmark i 1776 med sin danskfgdte
hustru. Efter hans afrejse blev ledelsen
af det statslige vejvasen overtaget af
Igjtnant Rosenberg, som blev udnavnt
til overvejinspektgr.

“General-Vei-Commissionen”
nedsattes

I henhold til en kongelig resolution af
7. januar 1778 nedsattes en vejkommis-
sion, der bl.a. fik til opgave at gennem-
g4 alle anordninger om veje og frem-
satte forslag til eventuelle nye “samt
derefter om bemeldte Veie at forfatte en
saadan med Landet og Vores havende

En af Marmillods konstruktionstegninger af broen over

Langstrup a pa F redensborgvejen
EEE
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Qiemed passende Plan, som siden kun-
ne fplges”. Et af medlemmerne blev
von Huth, som havde den vejtekniske
baggrund. Men fgrst og fremmest skul-
le Vejkommissionen forestd de igang-
vaerende og kommende vejanlzg. I no-
vember samme &r blev den i et reskript
ophgjet til General-Vei-Commission.
Indledningsvis meddeles det, at “denne
bestandig vedvarende Commission skal
have Bestyrelsen over det ganske Vei-
veesen i Danmark”.

Jellebro, tegnet af Marmillod, ligger
ved Ussergd pa Fredensborgvejen.

Som vejledning for Generalvej-
kommissionen opstillede reskriptet en
raekke almindelige regler for vejenes
anleg og vedligeholdelse. Szrlig gjaldt
det hovedlandevejene, hvor der blev gi-
vet ngje regler for udformningen. Un-~
der Generalvejkommissionen oprette-
des ved kongelig resolution i 1785 et
kongeligt Vejkorps med en overvejme-
ster, vejmestre og konduktgrer.

Generalvejkommissionen stod op
til 1793 for anlegget af flere nye vej-
strekninger: Klovtofte-Kgge, Kgben-
havn-Drager, Roskilde-Korsgr, Roskil-
de-Kalundborg og Ussergd-Helsinggr.

Bompenge indfgres
Allerede i 1773 og 1774 var der blevet
etableret bomme henholdsvis véd Dam-
huset p& Roskildevejen og i Lyngby pé
Fredensborgvejen. Den 15. februar
1786 kom der en generel Forordning
“angaaende Bompenges Erlegg lse paa
de nye Landeveie, som deels allerede
ere ferdige, dels begyndte og herefter
anlegges i Danmark”. For hver mil
skulle der etableres en bom og et bom-
hus, hvor de vejfarende skulle betale
bompenge hver gang, de passerede.
Rettighederne til at opkreve bom-
penge blev udbudt i auktion og over-
draget til den hgjestbydende. Det var
dog kun pa de sjellandske og fynske
landeveje, der blev opstillet bomme.
Til Jylland ndede de aldrig.

"Passértegn” fra Vejkorpsets tid.
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