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Forord

I dansk offentlighed forblev de seneste rtiers store udbygning
af infrastrukturen pa Fergerne ikke ganske uznset. Med blan-
det forundring og beundring har vi oververet, hvordan kgre-
veje, broer og adskillige tunneller efterhinden overalt i gsam-
fundet forbinder bygder, der endnu for en menneskealder siden
fortrinsvis var henvist til havbiren transport. Mindre kendt er
imidlertid det fergske vejvasens lange forhistorie, som er
emnet for dette nummer af VEJHISTORIE. Redaktionen gle-
der sig ved at kunne ggre landtransportens historie p4 de nord-
atlantiske ger tilgangelig for vore lesere og retter i den forbin-
delse stor tak til forfatteren, ingenigr Heini Olsen, Térshavn og
tillige tak til Carl Bro as og COWI for gkonomisk stgtte.

P4 redaktionskommiteens vegne
Michael Hertz

Heini Olsen, f. 1930 i Vestmannahavn p4 Fargerne. I 1956
blev han teknikumingenigr (B). Heini Olsen arbejdede herefter
i Iran fgrst i firmaet John Mowlem & Co. i 1956-57 og for
Kampsax i 1957-63. I 1963-65 arbejdede han i Danmark ved
Holbak Amts Vejvasen. I drene 1965-97 var Heini Olsen ansat
hos Landsverkfrgdingurin pad Fergerne (Fergernes Vej- og
Havnedirektorat). I denne periode var han bl.a. udlént til Kamp-
sax, som han arbejdede for i Afghanistan og Iran i 1973-74 og
1 Nigeria i 1977-78.11991-96 var han igen udlént, denne gang
til E. Pihl & Sg¢n, hvor han var p& Zanzibar og i Tanzania. Alle
drene har han beskaftiget sig med vejbygning. Heini Olsen
blev pensioneret i 1997, men virker p.t. som konsulent.

Agteparret
¥ Kirsten og Heini Olsen
pd Fergerne
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Grindefangstens effekt pa @konomisk Fond og vejbygning pa Faroerne

af ingenigr Heini Olsen, Feerperne

1. Vardestier og femfodsveje

Hvor intet forhindrer det, sgger bekken den korteste vej
til havet, og hvad enten det gelder mennesker eller dyr,
fglger foden ubevidst den samme naturens rytme og fam-
ler sig frem til en stigning, der fgles brugbar i forhold til
den byrde, den skal bzre.

Faergernes forste farbare fodstier er saledes opstéet under
de 70.000 sma, rappe moderfars og deres afkoms efter-
teenksomme drgvtygning i behagelig zig-zag stigning op
ad de stejle graesbevoksede skraninger.

Under fjeldture vil den fremmede i dag ubevidst benytte
de selv samme stier, som farene i mere end et millenni-
um har formet, hvoraf nogle naturligt er indgéet i et end-
nu synligt net af gangstier imellem de fergske bygder.
Til tung transport var havet naturligt nok feeringens for-
nemste ferdselsare og var det stadigveak helt op til 1973
mellem gerne.

Med érene er der hist og her blevet lagt en sten, hvor jor-
den har veret sarlig plgret, hvor et stykke er faldet ud,
eller hvor man maske gnskede at markere den bedst frem-
kommelige retning. Lidt mere umage har man enkelte
steder gjort sig ved de hundreder af mindre og stgrre
vandlgb, der som overfladevand ved en langvarig byge
pludselig kunne svulme op til et infrastrukturelt problem.

Det er nzrliggende at forestille sig, at disse fgrste mere
eller mindre tilfaldigt placerede sten med tiden er vokset
til varderne, der endnu i dag markerer de stier, ad hvilke
man havde lov at feerdes. Ophold uden for de fastlagte
stier var i hvert enkelt tilfeelde betinget af tilladelse fra
eller neermere begrundelse afgivet til den stedlige gvrig-
hed. I modsat fald kunne straffen for ureglementeret
faerden i hine tider i varste fald ende med dgden.
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Fig. 1. Infrastrukturelt problem - her i bygden
vadesten, fer.: lpgasteinar. Foto: FFS.

Gotur uml. &ar 1900
umi. 800 km.
Var8ar uml. 3800 stk.

Fig. 2. Vardestier 1896. Foto: SS.

P4 Generalstabens malebordsblade i 1:20.000 fra 1896
findes ca 800 km fodstier, hvoraf de to tredjedele er for-
synet med i alt ca. 3.800 omhyggeligt indmalte varder.
Den resterende strzkning ligger langs med stranden eller
sidelgbende med bekkelejer, hvor deres naturlige vejled-
ning ggr varderne overflgdige.

Den norske kong Olav Kyrre inddelte i 1066 Fergerne i
regioner, de sdkaldte sysler, der hvert ledes af en syssel-
mand, som er den gverste lokale gvrighedsperson med
politimassige befgjelser. De 6 sysler blev sandsynligvis
baseret pd de i forvejen etablerede lokale tingsteders
omréder. Sysselmandsinstitutionen eksisterer endnu i sin
fulde oprindelighed.

Det var sysselmanden, der bestemte, hvor varderne skul-
le placeres, deres antal, stgrrelse, evt. navn og stednavn,
og da dette, som navnt, var den eneste lovlige vej mel-
lem bygderne, havde sysselmanden siledes ogsa opsyn
med, at vardestierne blev holdt i forsvarlig stand.
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Jordbesidderne og senere de fargske landkommuner
havde pligt til at vedligeholde stierne, opfgre varderne og
holde dem vedlige.

Den sidste lov om vardestier er fra 1940, og for si vidt
péhviler det endnu sysselmandene at kraeve, at kommu-
nerne vedligeholder varder og stier; men siden vejnettet
mellem bygderne er blevet udbygget til moderne trafik-
veje, har denne pligt ikke varet sarlig aktuel.

I den senere tid er dog flere af disse varder af forskellige
interessefaellesskaber sat op igen, og med lidt beh@ndig-
hed kan vardestien inden for rammen af den nuvarende
lovgivning med enkelte mindre justeringer og ansvars-
placeringer indirekte gennem turismen vare med til selv
at tjene til fornyet brug og vedligehold.

Enkelte forsgg er med held gennemfgrt og noget tyder
pa, at bevarelsen af vardestiernes sevardighed er ved at
blive et krav og en selviglge, som forhabentlig med tiden
ogsé kommer til at omfatte enkelte af de endnu eksiste-
rende gamle stier, veje og landingspladser, som ikke leen-
gere er i brug; men som siden Fergernes forhistoriske
morgen har knyttet bopladserne sammen og trods al
materialisme dog har givet befolkningen anledning til at
opleve noget af naturens poesi og valde.

Egentlige veje pd Fargerne, skabt bevidst af menneske-
hander, er af nyere dato; men der findes dog enkelte veje
fra fgr 1832, som ellers regnes for det ar, hvor oprettel-
sen af den sdkaldte @konomisk Fond muliggjorde de
farste forsgg pa faergsk vejbygning.

Hostaende tegning fra 1789 stammer fra den nedenfor be-
skrevne Stanley ekspedition, og beskriver det gamle katol-
ske hovedsade i Kirkjubg. Her anes endnu i dag spor efter
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Fig. 4. Borns vignette fra 1791 af Kulvejen med to hestevogne,
trillebgr, etc. Foto: FFS.

en vej fra de gamle ruiner ud til og ind fra en holm, der fgr
har varet landfast. Vejen, der sandsynligvis stammer fra
tidlig middelalder, er antydet pa en gammel skitse og star
gverst pa gnskelisten over vejhistoriske udgravninger.

Sammen med sin sgn, Marty Ludvig von Born, gennem-
fgrte kommandanten i Thorshavn, C.L.U. von Born i
tidsrummet 1791 til 1796 en trigonometrisk opmaéling af
Fargerne, som det Kgl. Sgkortarkiv i Kgbenhavn udgav
i 1806. Pa fgrsteudgaven af Borns kort findes i hjgrnerne
anbragt smd, men detaljerede samtidsvignetter, der pa en
udmearket made illustrerer det daglige liv pd Fargerne
for over to hundrede &r siden. I tidsskriftet Mondil
(fzrgsk betegnelse for kvaernens handtag) nr. 3 fra 1977
beskriver en af Borns vignetter, foruden et stort jord-
skred, dagligdagen i Hvalba og Nes p& Suderg, hvor man
bl.a. ude i horisonten ser et skib, og
hvor en ottemandsfarer forsgger at
ro vek fra en storhval. Inde ved land
smider mend fangsten op fra deres
béd, og l&ngere oppe ses hestetrans-
port af ggdning til den tids agerbrug
og med den tids redskaber.

Far og kvag opholder sig uden for
den opdyrkede jord, som er indheg-
net ved stengarder, og fra de der-

Fig. 3. Domkirkeruinen Kirkjubgmiiru-
rin fra 1200-tallet, tegnet 1789 — den
mdske 8-900 dr gamle vej over Kirkju-
bpholmen anes i forgrunden. Foto:

¥ 75 FFF.
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varende kulminer ses hestevognstransport ad en tydeligt
afmerket vej ned til udskibningspladsen.

Fgr fhv. landsarkivar Arne Torsteinsson fik rede pa vig-
netternes eksistens, regnede man ikke hestevognen pa
Fergerne @ldre end fra omkring sekelskiftet 1800/1900.

Fra minernes regnskabsbager erfares, at hver hestevogn
kunne transportere 9 tgnder kul pr. dag, og pé vignetten
ses en mand under en pd Fergerne fremmed hat flytte
kullene med trillebgr ad en planke l&ngere op pa kuldyn-
gen. Det vides, at kyndige mend fra Kongsberg Sglv-
verk blev sendt til kulminerne i Hvalbg, og hattemoden
kan siledes stamme derfra.

I 1771/72 anbefaler J. Chr. Svabo at udfgre bemeldte vej
til transport af kul, hvorfor vejens oprindelse ma ligge
mellem 1772 og 1791, da den blev tegnet. Vejhistorisk er
eventuelle rester af denne vej endnu ikke formelt regi-
streret.

Under en opdagelsesrejse til Fergerne i 1789 udfgrte
ekspeditionens leder, den kun 22 ar gamle englender,
John Thomas Stanley — senere Sir John Stanley — Baron
Stanley of Aldersburry - og hans feller, John Baine og
Isaac Samuel Benners, flere interessante skitser. Bl.a.
findes den endnu eksisterende Bringsnaggta pa et skitse-
massigt kort over Thors gamle Havn, og dette er den
zldste tegning over en fergsk bygade, vi kender til. Kor-
tet er sandsynligvis skitseret efter originalkort fra fgrom-
talte C. L. U. v. Born.

I fornevnte Mondil nr. 2 fra 1983 findes denne nok
eldste tegning af en feering til hest ad den gamle fodsti
mellem Térshavn og Kirkjubg. Hesten er af den gamle
fergske ponyrace, hvoraf der nu blot findes et halvthun-
drede overlevende eksemplarer. Amerikaneren, J. Ross,

Fig. 5. Bringsnaggta forbinder Tors-
havns gstlige og vestlige havneomrdde.
Den ses inderst mellem bunden af de to
bugter pd denne celdste skitse af en
feergsk bygade i Torshavn fra 1789.
Foto: FFF.

foretog i 1866 en studierejse til Fer-
gerne og Island med sejl- og damp-
skibet “Arcturus”, og i bogen “Land
of Thor” belegger Mr. Ross sine ord
sdledes: ”Pd vej ned gennem Havn-
ardal mgdte jeg en mand siddende
pa et ldddent uhyre, som i ethvert
andet land ville blive forvekslet med
et far af ubestemmelig herkomst.
Eftersom dette var et typisk eksempel pd en feergsk hest,
satte jeg mig pd en sten, efter at de var passeret, og ned-
feeldede mine indtryk, sd godt det lod sig ggre.”

Det skal tilfgjes, at den feergske hest, som kan gé ude
hele aret, er blevet anerkendt som en egen race, der med
sin kraftige benbygning og ladne beharing har tilpasset
sig de stejle fjeldsider og det nord-atlantiske klima. Ross
er for gvrigt fergsk fallesbetegnelse for hest, uden hen-
syn til kgn. Mr. Ross har gjensynligt ogsé betragtet den
gamle fodsti, og hans skitse er ligeledes den ®ldste af en
sddan, der i dette tilfzlde ser ud til at vaere vel vedlige-
holdt.

-

Fig. 6. Mand til hest pd Kirkjubpggtan. Tegningen fra 1866 er
den celdste skitse af en feergsk fieldsti, efter J. Ross Browne.
Foto: FFS.
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Fraset fgrnevnte veje blev de forste famlende forsgg fra
Anno 1832 finansieret af den sdkaldte @konomisk Fond,
der til at begynde med fik sine midler ved salg af grinde-
hvaler, samt ved en tredjedel af de arbejdsdage, de ejen-
domslgse matte arbejde for besidderne af jorden til
gengeld for tilladelse til at skere tgrv eller for at have en
ko, et fér eller en gaseflok gdende i udmarken. Det kan
som en kuriositet tilfgjes, at de nzvnte ejendomslgse fra
1777 til 1846 ikke fik tilladelse til at gifte sig. P4 denne
made blev billig arbejdskraft sikret til de store gardbrug,
samt mandskab til rob&dene, som alle tilhgrte jordbesid-
derne og som blev anvendt til fiskeri og til skyds af
gvrighedspersoner og dem, der havde udenbygds e@rinde.
Skydsning af prasterne over hav og ad vardestier ophgr-
te fgrst i 1936, hvilket forfatteren (herefter: HO) endnu
svagt har i erindring; men ellers blev skydsordningen
slgjfet 1 1922.

. A of 4 - und L 4
Fig. 9. Peder Fridrich Jacobsen (1808-1891) - Per i Nesinum.

Foto: FFS.

Pa de nzvnte generalstabskort fra 1896 er der - for det
meste i den dyrkede indmark - indtegnet naesten 100 km
fem fod (ca. 1,5 m) brede, omhyg-
geligt udfgrte veje med gode, i sten
konstruerede, l&ngde- og tverdran,
samt med pant udfgrt stgttemur,
hvor dette har varet ngdvendigt. I
HO’s levetid har de fleste af disse
Sfemfodsveje ligget updagtet hen. De
kunne antagelig godt have veret
brugt til hestevognstransport; men
da hestevognen fgrst kom i alminde-
lig anvendelse i 1890-erne, har
femfodsvejene nok mest veret
teenkt som forbindelsesveje mellem
de vigtigste omréader inden for kom-
munens granser.

Fig. 8. Nedlagt, greesbevokset Femfods-
vej fra 1800-tallet. Foto: HO.
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Enkelte strekninger ligger nu under de nye og bredere
veje, medens de fleste har faet lov til langsomt at forsvin-
de under det gres, som med drene helt eller delvis har
dzkket dem til med et lag muld, der, nér det fjernes, bade
i form og kvalitet fremviser vejen som den dag, den sidst
blev betradt.

Hvilken historie ligger der mon bag disse halvglemte
veje? De, der har stiet bag selve udfgrelsen, har sikkert
veeret samme fingerfaerdige typer med godt gjemal og
héndelag, som kloden rundt fra tidernes morgen har
befundet sig der, hvor mennesket har indrettet sig en
boplads, Fergerne indbefattet. Her blev de regnet for at
kunne mere end at brpdfpde sig, hvilket kort sagt betgd,
at de nok var kyndige i trolddom pa godt og ondt.

Typer, der er kendt helt tilbage fra landnamstiden og til
1800-tallets Per i Nesinum og forgvrigt helt op til vor
fagre nye verdens computertroldmand med deres diver-
se vira, og hvad de ellers kan finde p& og ud af. Stenhug-
geren, smeden og tgmmermanden Per { Nesinum var i
alle méder en bemarkelsesvardig person, hvis navn tit
dukker op i arkivets gulnede dokumenter som radgiver,
tekniker og vurderingsmand i forbindelse med ansggnin-
ger til @konomisk fond. I et brev, dateret 18. marts 1852,
angdende den vanskelige passage over klippeklgften
Lundagjégv ved Tjgrnuvik, skriver presten Prydz séle-
des om Per: “(...) hvem jeg kjender som en i Steen-
spreengning og Arbejder af den Natur meget kyndig og
forstandig Mand” .

Der gar mange sagn om Per { Nesinum, som bl. a. godt
hjulpet af sine sgnner ved hj®lp af en line skruede et

Fig. 10. Den fprste bro over Fossd i
Vestmanna - ca. 1845. Foto: FFS.

kempestort stykke drivtgmmer
langt op ad bjzrget, savede det til og
lagde det som bro over vel nok den
stgrste af Fergernes elve. Opdrags-
stillerne syntes, arbejdet var gaet sa
hurtigt og let, at Per kun kunne til-
komme det ene af de to far, de hav-
de lovet ham som belgnning.

Men maske er det dog kun et sagn,
for i en opgarelse fra 29. marts 1853
stir der: “Broen over Fossae, der
ligeledes er anlagt for oeconomisk
Fonds Regning, er i god stand naar
undtages, at den behgver 4 Kander
Tjeere og i Arbejdslpn | Rigsdaler.”

I forslag fra 1853 bliver det anbefalet, at @konomisk Fond
ogsé betaler vedligeholdelsen, s& l&nge den Kgl. Mono-
polhandel 4 Fitjunum eksisterer. Denne blev ophzvet i
1856, men bygningen blev desvarre nedrevet til genbrug
under materialemangelen efter anden verdenskrig.

27. juni 1854 er Per i Nesinum faerdig med at undersgge
broens tilstand og foresldr med en ngjagtig liste over
materiale at reparere broen formedelst ca. 5 rigsdaler.
Pers tgmmerbro er efter alt at dgmme lagt ud i 1840-erne
og blev forst erstattet af en hvelvet stenbro 1 1911.

For at vende tilbage til femfodsvejene, sa var det den
gang almindeligt med sékaldt ulgnnet alment pligtarbej-
de; men hvordan finansieringen ellers fungerede, giver
afdgde, fhv. landsingenigr Mikkjal Helmsdal, Lands-
verkfrpdingurin og institutionens kontorchef, Niclas
Andreasen, et ganske godt fingerpeg om i deres efterlad-
te notater, samt fra sggning i feergske og danske arkiver,
ud fra hvilke denne del er skrevet.

. >
Fig. 12. Kontorchef Niclas
Andreasen, Landverkfrpdin-
gurin. Foto: Hj.Sk.

Fig. 11. Fhv. landsingenipr
Mikkjal Helmsdal, Landverk-
frédingurin. Foto: LV
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2. "Oeconomisk Fond”

Sagn er sagn, og der fattes viden om Fargernes &ldre
historie; men ud fra Lagtingets protokoller kan der for
det sidste halve millennium uddrages konkrete oplysnin-
ger om mangt og meget, bl.a. fremgar det af sager om
landingspladser, broer og veje, at tilskud til disse i hen-
hold til ansggning for en stor del blev bevilget af @kono-
misk Fond.

Spgrgsmalet er, hvorndr og til hvilket forméal Jkonomisk
Fond blev oprettet, og hvilke indtaegter der 14 til grund
for fondens eksistens og virke. P de sidste sider i hvert
enkelt &rs tingprotokol findes i nyere tid diverse regnska-
ber, bl.a. for @konomisk Fond, hvoraf fremgér, at en af
fondens indtegter stammede fra den almindelige grinde-
hvalfangst.

Grindedrab som indtaegtskilde til @konomisk Fond
Sgger vi tilbage i grindefangstens lange historie, der af
gvrigheden ngje er registreret helt tilbage til 1584, finder
vi oprindelsen til Oeconomisk Fond i “Reglement for
grindefangsten pa Fargerne” fra 1. november 1832, hvis
indledning lyder siledes:

h

a
m

n

aende hidtil
ringer, som,
og kyndige
assige, sam-
mmelser der
Jangsten paa
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Indholdet er herefter delt op i 6 kapitler, som igen er delt
op i 34 paragrafer.

§ 291 grindereglementet fra 1832 lyder séledes:

“De Hvaler, som opflyde eller opfiskes i Hvalvaagen,
efterat Sysselmanden har begyndt sin Beregning; men
dog forend Delingen er endt, blive, efter det i sddanne
Fald brugelige Afdrag og igvrigt under lagttagelse af de
ovenanfgrte Forskrivter, at fordele, tilligemed det, som,
naar Enhver har faaet sin Part, maatte blive tilovers af
Partehvalen, mellem de Baade, som maatte veere ankom-
ne, efterat Sysselmanden har begyndt Beregningen. Men
det Overskud, som endnu derefter kunde haves, bortseel-

ges af Sysselmanden, til den Hgjstbydende, og Indtegten
henleegges til en Oeconomisk Fond for Ferge Amt.

Paa samme Maade forholdes med de Hvaler, som i de
2 forste Dage efter Draebningen opflyde eller opfiskes i
selve Hvalvaagen, dog efter Fradrag af en billig Erstat-
ning til Finderen.”

Dette var oprindelsen til @konomisk Fond, der fungere-
dei 111 ar og to méneder.

HO husker endnu spzndingen ved fund af opflydende
hvaler, der som regel var spiselige en hel uge efter dra-
bet. En kontrol var dog, at k¢d, der, nedlagt i vand ikke
kunne synke, nok var ford®rvet. Da grindefangst til at
begynde med havde alt at sige for Jkonomisk Fond
og derved vejbygningen, gar vi 20 &r frem i tiden til
1852, hvor det nye, reetablerede Lagting fremlaegger et
forslag til, hvorledes fondens indtegter fremover kan
bruges.

Lagtingsudvalgets betenkning slutter med at behandle
dette fenomen, som antagelig pa verdensplan er enesta-
ende, nemlig at s®tte garn for tonstunge grindehvaler -
grindandtin - som fgmavnte Per i Nesinum lavede, og
som amtmand Plgyen med ildhu gik ind for at ivaerksat-
te, bade til fordel for egnens madforsyning og med pen-
ge i fondens kasse for gje.

Men fgrst var der en ansggning om tilskud til reparation
af taget pA Noutahuset, der blev brugt til formalet helt op
til 1958, og som forgvrigt endnu star i sin oprindelige
form, men nu til opbevaring af Kvivik kommunes kap-
roningsbade. Som det kunne forventes, har Per i Nesi-
num ogsé afgivet et skgn over udgifterne.

Sysselmand, H.C. Miiller, skriver i den forbindelse sile-
des:

Fig. 13. Det gamle Noutahus eller Nétaneystid, som det hed-
der pad feergsk. Foto: HO.
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“Herved giver jeg mig den Are at fremsende 3 Stkr
Beregninger over Omkostningerne ved Omlaeggelsen af
Taget paa Noutahuset i Vestmanhavn, der ere mig tilstil-
lede fra Opsynsmand P.F. Jacobsen [Per i Nesinum].
Endvidere giver jeg mig den Are at fremsende en Skri-
velse fra bemeldte Opsynsmand, hvori han opgiver de
Ombkostninger som Garnets Reparation i dette Aar have
foranlediget.

Sluttelig skal jeg ikke undlade at bemaerke at ved min
Nerverelse i Vestmanhavn ved Grinden den 7% Juli,
fandt jeg mig nddsaget til, paa Approbation at udtage til
Nouten fra Handelen (Den Kgl. Monopolhandel) 4 Stkr
18 Garns Liner, da Nouten ellers ikke kunde scettes i
Vandet af Mangel paa Liner.

Thorshavn d. 17 August 1852
erbodigst
H.C. Miiller”

Den 25. august 1852 skrev amtmand C. Dahlerup fglgen-
de til provst O.F.C. Jgrgensen, praktiserende l&ge Napo-
leon Nolsge og sysselmand M.A. Winther:

”Som Medlemmer af det Udvalg, der af Lagthinget er
nedsat for at afgive Beteenkning om Anvendelsen af det
oeconomiske Fond, have d’Hr ved behagelig Skrivelse af
234 d M. anmodet mig om at gjore dem bekjendte med
Storrelsen af den Sum af Fondets Midler, over hvilke
man for Qieblikket har fri Raadighed.

I Anledning heraf skulde jeg ikke undlade tjenstligt at
meddele Dem folgende:

Af den i Lagthinget fremlagde Afskrift af Regnskabet
for det oeconomiske Fond for forrige Aar, ville d’Hr
behageligen have erfaret, at Fondets Formue ved forri-
ge Aars Udgang, Udestaaende fraregnet, bestod i 1996
Rigsdaler

Desuden vil ifolge vedkommende Sysselmands Indbe-
retning indkomme i Aar:

Refusion for det til Grindegarnet
gjorte Forskud

Endvidere kan man sikkert vente, at
af de udestaaendesummer vil under
drets udgang indkomme

Summa sumarum:

400 Rd

364 Rd_60'/>Sk
764 Rd 60'/>Sk

Af disse 76484 601/25% ere brugt i Aar:

Til Veiarbeidet ved Thorshavn 76 Rd 221/2Sk

— en Bro i Frederiksvaag 16 11
— Arbeidslon for Broen i Githe 26 80
— en Bro i Vigerbirg 1 76
— — do i Sandevaag 4 40
— Jens Jacobsen Gjoven 10 70

— Tommer m.v. til Broen i Gothe: omtr 205 Rd 37'/> Sk
Summa som for iaar disponibel 559 Rd 23 Sk

Der vil upaatvivielig iaar tilfalde Fondet et ikke ganske
ringe Belob fra Grindefangsterne, men hvor stort dette
vil blive, formaar jeg, naturligvis nu ikke at opgive. Jeg
skal ved denne Lejlighed ikke undlade at tilstille Udval-
get tvende mig tilsendte Andragender fra Bestyrelsen for
Nouten i Vestmanhavn om Laan til Noutens Istandscettel-
se. [Den var da 10-12 ar gammel].

Da Fondet har faaet en ikke ubetydelig Indtegt fra
Vestmanhavn, og da det upaatvivlelig iaar vil faae meget
storre Indteegter end det attraaede Laan vil andrage,
kunde der vist veere al Anledning til at bevilge Laanet.

Iligemaade skulde jeg ikke undlade at tilstille Udval-
get en Gjenpart af en Skrivelse fra Indenrigsministeriet
af 26% fM. betreffende to Mand, der have ansogt om
Understottelse til Anskaffelse af Torv.

Feerd Amtshuus i Thorshavn
den 25% August 1852
C. Dahlerup”

Forslag til Anvendelsen af den oeconomiske Fond for
Feero Amt

Allerede 29. august kunne Jgrgensen, Nolsge og Winther
afgive deres ”Betenkning over Forslag til Anvendelsen
af den oeconomiske Fond for Fero Amt, afgivet af det af
Lagtinget nedsatte Udvalg ...”

Betenkningen tog udgangspunkt i: "Den kongelige
Resolution af 26% September1838, der er at betragte
som en Slags Fundats for den oeconomiske Fond, tilla-
der, at Fondens Indtcegter for det fprste anvendes til

Fortscettelse af Veiarbeidet ved Thorshavn,

— til Anbringelse af Broer over Elvene paa de meest pas-
serede Steder,

— til Indkjob af en Tranpresse og en Torvepresse,

— af en eller 2 Tyre og nogle Koer fra Shetlandséerne
eller Skotland og

— af en Ladning Kartofler fra Nordskotland, samt

— til Udflymingshjeelp for Kongsbonder.

Men af denne Resolutions Indhold sees det tydeligt, at
Meningen ikke egentlig var, at Resolutionen skulde veere
som en fast Fundats for den fremtidige Anvendelse af
Fondens Midler (...). Hensigten med Oprettelsen af den
oeconomiske Fond for Ferd Amt maa imidlertid antages
at have veeret den, at dens Indtegtet skulde kunne anven-
des i Almindelighed til Udforelsen af almennyttige Fore-
tagender for Landet, uden at deres Virksomhed netop
skulde veere indskrenket alene til hvad Resolutionen
ommeelder (...)

Udvalget troer ikke at sige noget urigtigt, naar det
siger, at der ikke hidtil har veeret fulgt nogen fast Plan
med Hensyn til Bevilgelsen eller Ikkebevilgelsen af de
om Understittelser af Fonden indkomne Andragender.

Og denne omstendighed har vistnok ikke lidet bidra-
get til de feilagtige Anskuelser, som have fundet og finde
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Sted hos Almuen her om denne Fonds Midler og disses
Anvendelse, og til at de mange meest forskjelligartede
Andragender bestandigen indkomme om Understottel-
ser.

At der burde leegges en bestemt Plan for Anvendelsen
af den oeconomiske Fonds Midler, derom maa Udvalget
veere fuldkomment enigt med Forslaget; men det kan dog
ikke tilraade, at der netop for Qieblikket skulde séges
tilveiebragt en ny Fundats og drister sig ikke til at gjore
noget Forslag til en saadan.

Det er jo nemlig hoist sandsynligt, at det ikke vil vare
saa meget lenge, inden friere Handelsforhold ville blive
indfoerte her, og naar det skeer, vil der vistnok her paa
Landet vise sig Trang til forskjellige almennytige Fore-
tagenders Udforelse, om hvilke Udvalget i det Mindste
ikke for Tiden kan danne sig nogen bestemt Anskuelse

(..).

Udvalget mener derfor, at det vil veere det Rigtigste med
Hensyn til Anvendelsen af Fondets Midler, for Dieblikket
hovedsagligen at holde sig til Bestemmelserne i den kon-
gelige Resolution af 26 September 1838 de 2% forste
Poster(...)

Resolutionens 3%, 4de 0g 5% Post vare kun gjelden-
de for den Tid, Resolutionen udkom, og kunne ikke nu
tages til Folge; hvad dens 6" Post angaar, at der af Fon-
den skulde ydes Udflytningshjeelp til Kongsbonder, da
kan Udvalget ikke anbefale dette, man mener, at det bor
veere Jordegodseierens og Feesterens Sag at afholde de
til Udflytnings fornddne Omkostminger; i ethvert Fald
burde kun rentefrie Laan til dette Diemed kunne tilstaa-
es af Fonden.

(...) Som en Folge af hvad Udvalget saaledes har tilladt
sig at ytre, vilde det altsaa tilraades, at Feeré Amts oeco-

nomiske Fond indtil videre maatte veere at anvende paa
Jolgende Maade:

1. Til Fortseettelse af Veiarbeidet fra Thorshavn og ud-
over de lengst fraliggende Torve-heder, dog at der ikke

noget Aar hertil maa anvendes en stérre Sum end i det
hdoieste 80 Rbdr.

2. Til Broers Anleeg over Elvene paa de meest passere-
de Steder. Men for at Lagtinget, som har Bestyrelsen af
Fondens Midler, skulde kunne have en begrundet
Mening om, hvilke Broer det vilde veere hensigtsmassigt
at anleegge i og i hvilken Orden Anleeggelsen af saadan-
ne Broer burde skee, skulde en noie Undersigelse anstil-
les om, hvor her paa Landet Broer allerede ere anlagte
og hvor der endnu bor anlegges saadanne.

Alt Arbeide ved Broers Anleeg, der kan udfores ved
almindeligt Pligtarbeide, bor preesteres af Districtets
Beboere efter de her for Pligtarbeide gjeeldende Regler.
Arbeidet burde foretages efter approberet Overslag og

om muligt efter forud sluttet Accord og under saadant
Tilsyn, som Thinget i ethvert enkelt Tilfwelde maatte
bestemme.

3. Til Vedligeholdelse af Broer, hvilket Udvalget forme-
ner, kan henfores under Resolutionens 2den pogt,

Broerne ville nemlig blive af Tommer og derfor ikke
kunne staae meget leenge uden at behive Reparation.

At Bekostningerne ved Broernes Vedligeholdelse -
som Forslaget tilraader - skulde afholdes af Amtsrepar-
titionsfonden, kan Udvalget paa ingen Maade gaae ind
paa af Hensyn til de her stedfindende Forhold.

Til Amtsrepartitionsfonden vil der i Fremtiden blive
at yde meget betydelige Bidrag I andre Henseender, saa
at det vilde vaere meget beteenkeligt i denne Henseende at
paaleegge forhioiet Bidrag.

Broerne ere og ville desuden i Almindelighed blive
naermest til et enkelt Steds Gavn og Lidet eller Intet inter-
essere det Almindelige, og det bor derhos ogsaa erin-
dres, at Amtets Beboere ikke hidtil have havt det Mindste
at sige med Hensyn til Anleeggelsen af de Broer, som nu
haves, men at disse ere blevne anlagte enten efter Qvrig-
hedens Ordre, eller efter Andragende fra et eller andet
enkelt Sted.

Men det kan ikke neegtes, at dersom Fonden alene skul-
de overtage Vedligeholdelsen af samtlige Broer, vilde
dens Indteegter neesten ganske dertil medgaae og Fore-
tagender af endnu storre Gavnlighed for det Almindelige
komme til at savne den onskelige Understittelse af Fon-
den.

Udvalget troer derfor, at der, naar en Bro i Fremti-
den skal anleegges, bor strax, efter de serlige Forhold
paa hvert enkelt Sted, treeffes faste Bestemmelser angaa-
ende Broers Vedligeholdelse, om den udelukkende skul-
de vedligeholdes af en Boigd, et Sogn eller et stérre
District, eller om og hvor stor Deel da Fonden ogsaa
fremtidigen skulle tage i Broers Vedligeholdelse.

Det antages at veere hensigtsmeessigt, om en Brokas-
se oprettes, til hvilken Boigden, Sognet eller Districtet
aarligen havde at yde et lidet fastsat Bidrag, hvor af de
nddvendige Reparationsomkostninger kunde udredes.

I6vrigt er Udvalget enigt med Forslaget i, at der bor
skjelnes mellem 2% Klasser af Broer, nemlig Broer paa
alfar Landevei og Broer anlagte til Gavn for en enkelt
Boigd, og at Vedligeholdelsen af den sidstneevnte Klasse
Broer i Reglen maa bekostes af vedkommene Bigds Be-
boere efter foretagen Ligning, under behérigt Tilsyn og
under Mulct i Tilfelde af at Vedligeholdelsen forsom-
mes.

Da Lagtinget efter Udvalgets Forslag skal kunne tage
Bestemmelse om, hvorledes Broers Vedligeholdelse skal
skee, staaer det naturligvis ogsaa i sammes Magt, om det
i et enkelt Tilfelde maatte anses rigtigt, at bestemme, at
Vedligeholdelsen skulde skee af Amtsrepartitionsfonden.
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4. Til en Understottelse een Gang for Alle til Opforelsen
af en ny Skolebygning i Thorshavn.

(...)

5. Til Understottelse af en Industriforening.

(...)

6. Reparation af Grindegarnet i Vestmanhavn.
(...)

Grindegarnet blev taget i brug pinsedag 4. juni 1843, og
de neste 40 ar blev der i Vestmannahavn fanget 6.848
stk. grindehval imod 2.169 stk. i lgbet af de 192 fore-
géende ar. Det vil sige, at fangsten blev 15 gang stgrre
med garn end uden. Dette bevirkede samtidig, som sene-
re papeget, en god indtagt for @konomisk Fond, iszr pa
grund af at grindehvaler i Vestmanna sjeldent i stgrre
udstrekning gjorde landgang (svgmmede i samlet flok
helt op pé stranden), men for det
meste blev stukket ned ude i vandet,
hvorfor hvalerne i stgrre mangde
end andre steder senere flgd op og
kom pé auktion.

Grindedrabsbgder tilfaldt ligeledes
@konomisk Fond. I reglementet §
11 star der:

“Dersom det, efter flere forgeves
Forspg, ikke skulde veere muligt at
bringe en Grind til at gjgre Land-

Fig. 15. Bemandet grindebad og grin-
deredskaber Foto: FFS.

Fig. 14. Grindedrab i Midvagi, 1844,
overveeret af kronprins Frederik (VII).
Malet af Ole Voldby. Foto: Jegerspris
slot.

gang i den Hvalvaag, hvortil den er
dreven, er det dog Ingen tilladt at
gjore Brug af Harpuner, fprend Sys-
selmanden i Forening med 4 Grin-
deformeend, hvor af idetmindste to
ikke bor i bemeldte Hvalvaag, har
erkleret, at Hvalfangsten hverken
paa dette eller pd noget andet Sted
efter Rimelighed vil lykkes.

Den som for tidligt bruger Har-
puner, bgder for 5 til 20 Rbdler Sglv
og mister desuden sin Fangst, den
seelges til Fordel for den gkonomiske Fond, som, ifplge
dette Reglement § 29, vil blive oprettet for Fergerne.”

Et sddant grindereglement er selviglgelig ikke udarbej-
det uden grund. Allerede i J. C. Svabos Indberetninger
fra Fergerne fra 1781/82, skrives i forbindelse med
“Grind eller Marsvin-Fangst”, at alt ikke foregar, som
det burde under grindefangsten. Bl.a. skriver Svabo:

“Tyverie, Ran og Uordener gaae her sterk i Svang, og
Sysselmeendene ere sandelig alt for svage til at holde den
Orden, de kunne pnske.

Denne Uorden havde for lenge siden vundet Heevd,
om det var muligt, at Forbrydelser kunde vinde den. Thi
det anses ikke for Tyverie, men heller for Raskhed eller
Mandighed at stjele Grind.”
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Et andet sted bemarker han: “Denne Fangst, siden den
for Stat og Provints er sd vigtig, naar den indtreeffer
rdber om en Hval-Lov, som burde bestemme alt, som
angik denne Fangst og grunde sig, hvad Inddrivning og
Drab angaaer, pa de eldste og fornuftigste meends Erfa-
ringer pd hver Hvalviig, og deres endelige Udsigende.”

Jgrgen Landt, som var praest i Kvivik i 1790-erne, siger i
sin bog “Feergerne” fra ar 1800 bl.a.: “Delingen uagtet
gar her meget Tyveri, Uredelighed og selvretferdighed i
Svang, sd at nogle tilegne sig og borttage dobbelt sd
meget, som der tilkommer dem og andre derimod ga af
med lidet eller intet.”

Begge legger de stor vaegt pd, at badene skal vare kor-
rekt udstyret med spyd, og hvad der ellers hgrer sig til.

Om dette skriver Landt: “Ejerne af enhver stor bdd
maatte derfor altid have 3 Hvalvdben og en liden bdd
burde have eet, og det maatte veere Sysselmendenes hel-
lige pligt een gang aarlig at lade sig dem forevise.”
Forgvrigt er de si enige i deres opfattelse af grindefang-
sten, at man skulle tro, de sammen havde diskuteret det-
te emne.

I Fergsk Bygderet (1956/57) navner dommer E.A.
Bjgrk bl.a., at landfoged Vencilaus Hammershaimb og
kommandant Emilius Lgbner i 1807 sendte Rentekam-
meret forslag til et grindereglement, kendetegnet ved
deres strenge straffeforslag:

1. Ifl. udkastets § 1 skulle undladelse af at give grinde-
bud (eller at bringe det videre) straffes med en bgde
pa 100 rigsdaler.

2. Den som med vold eller uset tilegnede sig sin grinde-
part foresloges i § 14 straffet med 4 drs feestningsar-
bejde.

3. Den, som brugte harpun under drivningen, straffedes
i almindelighed med en bgde pd 10 rdl. og tab af sin
andel, men hvis drabet pd grund af benyttelse af har-
pun mislykkedes var straffen sdvel for den, der brug-
te harpunen som “vedkommende bddsmandskab”
ifplge §16 “4 dars tugthusarbejde og en efter tabets
stgrrelse afhengig pengemulkt til landets fattigkas-
se”.”

4. Hvaltyveri af veerdier over 1 rdl. straffedes efter § 17
“med at arbejde i jern i 2 dr og efter tyveriets stprrel-
se flere”.

Dette kunne med skam at melde tyde pé ret omfattende
tyveri ved grindefangst, nir den stedlige myndighed
fandt det ngdvendigt med sa skrappe afvenningsmidler.
De hgjere myndigheder syntes dog, at dette var at ga for
hérdt til verks.

Amtmand Tillisch d. Andens grindereglement og
@Okonomisk Fond

Rentekammeret ville gerne have et grindereglement;
men det blev fgrst til noget, da Ferdinand Tillisch i 1830
blev Fergernes amtmand.

Tiden fgr havde ikke just veret den bedste til den slags
arbejde. Danmark havde ligget i krig og tabt, og landets
gkonomiske tilstand havde i 1813 fgrt til statsbankerot.
Amtmand Lgbner, som rejste fra Fergerne i 1825, var
syg de sidste ar i embedet.

Tillisch fremlagde allerede i 1831 sit forslag, som med
mindre &ndringer blev til det fgromtalte af kongen i 1832
givne “Reglement for Grindefangsten pd Fargerne”.
Sandsynligvis var Tillisch selv kommet pé idéen med
den gkonomiske fond. Det tilskud, som staten kunne yde
til udbygning af det feergske samfund, var uden tvivl ser-
deles begraenset, sa det har faldet en amtmand, som ger-
ne ville stgtte udviklingen, naturligt, daglig at teenkte p4,
hvordan han kunne skaffe midler til dette formal.

Her skal dog indskydes, at i kgl. resolution af 21. dec.
1827 kundggres: “at i Betragtning af, at Tgrven ved
Thorshavn er vanskeligere at faa skaaren ville Vi aller-
naadigst have Betalingen til vedkommende Lejlendinger
for Tgrveskeer, hvilken efter Landets skik er en Dags
Arbejde for en Dags Tgrvesker, bestemt til 2 Dages
Arbejde for tre Dages Torvesker.”

Denne resolution havde sine mangler, hvorfor der 14.
aug. 1833 kom en ny, der bl.a. sagde, at det gamle regle-
ment - ét dagsvark for én tgrvskeredag - nu skulle gen-
indfgres; men jordejeren skulle kun fa nytte af to tredje-
dele af dagverksarbejdet. Den sidste tredjepart skulle
herefter ga til: “Anleggelsen af en kgrevej ud til de
leengst bortliggende og bedste Tgrvheder.”

Der gik s 6 ar med rimeligt gode grindefangster, og der
var kommet en del penge i den gkonomiske fondskasse,
da Rentekammeret, 18. september 1838, skriver “Aller-
underdanigst Forestilling” til kongen om dette emne.

Da forslaget er ret udfgrligt, kunne man ngjes med kun
at gengive det, der omhandler vejbygning; men da det pa
mange mader udggr et godt samtidsbillede og iser bely-
ser forholdene omkring den fremsynede Chr. Plgyen,
Fergernes amtmand i tidsrummet 1837-48, gengives
ordlyden fyldigt.

"Den 18% September 1838
Angaaende Anvendelsen af Feerge Amts Oeconomiske

Fonds Kapital.
Allerunderdanigst Forestilling
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I Overensstemmelse med § 29 i Reglementet for Grinde-
fangsten paa Feergerne af 1ste November 1832 er opret-
tet en oeconomisk Fond for Ferpe Amt, hvortil er hen-
lagt en deel af Indteegten for de Grinder som opflyde
eller opfiskes i Hvalvaagen de fprste Dage efter
Drebningen.

Om denne Fonds Bestyrelse og Anvendelse er endnu
ingen Bestemmelse taget.

Vejarbejde for tgrv

Imidlertid androg Amtmand Plgyen i forrige Aar paa, at
der til Anlegget, ifplge allerhgist Resolution af 14.
August 1833, af en Kjgrevei fra Thorshavn og ud til de
lengstbortliggende og bedste Tgrveheder var Mangel
saavel paa tjienlige Redskaber som paa Arbeidere, idet
han bemcerkede, at vel er Enhver, som skjerer Torv i
Hederne ved Thorshavn, efter nysnevnte allerhgieste
Resolution, pligtig til at preestere en Arbeidsdag til Vei-
en for hver tredie Dag, han skjerer Torv, men foruden,
at det er for byrdefuldt for den feergiske Almue at preeste-
re Pligtarbeide om Sommeren, saa alene Vinteren hertil
kan anvendes, i hvilken mgde mange Hindringer for
Arbeidets Fremgang, finder derfor den driftige og dygti-
ge Fisker eller Haandveerker sig bedst tjent med at stille
en anden mindre duelig og virksom Arbeider, for en bil-
lig Betaling i sit Sted, hvorved Arbeidet langt fra vinder
nogen Fremgang.

Hovedvej finansieret ved grindefangst

Amtmanden foreslog derfor, at ikke alene de npdvendige
Arbeidsredskaber maatte anskaffes for Fondens Reg-
ning, men at tillige dygtige Arbeidere maatte lpnnes af
Fonden til at udfpre en Deel af det omhandlede Veiarbe-
ide om Sommeren, og at der saaledes i sidstnaevnte QDie-
med maatte anvendes et Belpb af 400 Rbd. Han tilfpiede
derhos, at den paabegyndte Kjgrevei, som agtes fortsat,
er en af Landets Hovedveie, som ideligen befares af Rei-
sende fra Vestsiden af Stromge samt fra Vaagpe og
Sandpe Sysseler, og at dette Arbeide saaledes vil veere til
Fordeel ikke alene for Thorshavn Bye, men tillige for en
stor Deel af Landet.

Kgb af redskaber
Efter den Maade hvorpaa dette Veiarbeide hidtil er fore-
taget, maatte Kammeret indrgmme, at det ikkun meget
langsomt kunde tilendebringes, og at der saaledes vilde
veere pnskeligt og gavnligt, om Arbeidet kunde gaae hur-
tigere fremad, hvorfor det blev tilkjendegivet Amtman-
den, at dette Collegium ikke fandt noget at erindre imod,
at der til Opnaaelsen af dette Diemed anvendtes 400
Rbd. af fornevnte Fond og desuden en saastor Sum, som
der maatte udfordres til Indkjpb af de fornpdne Redska-
ber, imod at han i sin Tid hertil skulde indsende behprigt
Regnskab for det saaledes anvendte Belpb.

Sildigere har denne Embedsmand indsendt behgrigen

dokumenteret Beregning over det til disse Redskabers
Anskaffelse medgaaede Belpb, der ialt har udgjort 111
Rbd. 48 Mark
Brobygning
Med Hensyn til den fremtidige Anvendelse af Feaerge
Amts oeconomiske Fonds Kapital har derncest Amtman-
den, paa given Opfordring fremsat fplgende Forslag:
Anleeggelse af Broer over de Elve, som gjennemkryd-
se Landets mest bespgte Egne, og som nu alene kunne
passeres ved at vade over dem, vilde veere gnskeligt, da
derved for endeel vilde afhjeelpes den yderst vanskelige
Communication imellem Bpigd og Bgigd, og han har
derfor foreslaaet, at een eller to Broer aarligen maatte
anbringes paa saadanne Steder, hvor de ere mest ngd-
vendige, saaledes, at det fornpdne Steenarbeide blev
udfprt som Pligtarbeide af Almuen i de ved de forskjel-
lige Steder neermest liggende Bgigder, og Tommermate-
rialet samt Arbeidet derved blev bekostet af den oecono-
miske Fond.

Tranpresser til afsmeltet hvalspaek

Det er fremdeles formeent, at der ved enhver Grinde-
fangst spilles et ikke ubetydeligt Quantum af Tran, som
ved en forbedret Fremgangsmaade med Smeltningen
kunde komme til Nytte, idet Affaldet, Kroterne, bortka-
stes, uden at Tranen tilbgrligen er afsmeltet. Med Hen-
syn hertil har han foreslaaet, at der for den oeconomiske
Fonds Regning maa anskaffes en Tranpresse til Kroter-
nes tilbgrlige Afpresning, hvorefter der vil blive anstillet
Forsgg med Affaldet, hvorvidt samme er brugeligt som
Gjpdningsmiddel (...)”

Endvidere omfattede forslaget anskaffelse af en a) Tegr-
vepresse fra Finland, b) Kvagfornyelse fra Shetland
og/eller Skotland, c) Skotske kartofler og d) Stgtte til

nybyggere.

Reglement for tilskud fra @konomisk Fond
»Forigvrigt yttrer han, at saavel over de faste Udgifter,
som over Resultaterne af de anstillede Forsgg, vil have
at aflegge documenteret Regnskab og gjgre Indberet-
ning til Rentekammeret.

Den forbemeldte, af Amtmanden i Forslag bragte,
Anvendelse af Ferpe Amts oeconomiske Fonds Capital,
der ved Udgangen af Aaret 1837 udgjorde 1484 Rbd. 32
Mark, som indestod i den fergiske Handelskasse til For-
rentning, kan Kammeret ikke andet end finde scerdeles
hensigtsmessig og sigtende til Feringernes Gavn i
Almindelighed - hvormed Fondens (Jiemed opnaaes. -
Men, da dens Formue ikke for Tiden tilsteder Iveerkscet-
telsen af samtlige foreslaaede Foranstaltninger, maa det
overlades til Amtmanden at bringe dem i Udfprelse efter
hans bedste Skjpnnende og efterhaanden som Fonden er
istand til at afholde de dermed forbundne Udgifter.

Og maatte derhos tillige iagttages, at der fastscettes et
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vist Minimum, som en Grundfond, der stedse burde ved-
ligeholdes, og der Tid efter anden, eftersom Omstendig-
hederne maatte tillade det, burde forsgges, hvorom
Kammeret neermere vilde have at indlede den forngdne
Brevvexling med Amtmanden. Igvrigt folger af sig selv,
som ogsaa af Amtmanden er bemeerket, at den Indtegt,
der sandsynligen vil indkomme ved enkelte af Forsgge-
ne, navnligen ved Tranpresningen, maa tilflyde Fon-
den”.

Rentekammerets forestilling mundede ud i en indstilling
til kgl. resolution, at ”(...) Ferpe Amts oeconomiske
Fonds Indtegter for det Forste allernaadigst maa tilla-
des anvendte til indbemeldte, af Amtmand Plgyen fore-
slaaede Foranstaltningers Iveerkscettelse, (...) imod at
der til Kammeret aflegges aarligt Regnskab over den
oeconomiske Fonds Indtegter og Udgifter, ligesom Amt-
manden aarligen vil have at indsende Beretning om de af
ham trufne Foranstaltninger, hvorhos det maatte iagtta-
ges, at der fastscettes et vist Minimum, som en Grund-

fond, der stedse kunde vedligeholdes og der Tid efter

anden, eftersom Omstendighederne maatte tillade det,
burde forspges, hvorom dette Collegium neermere vilde
have at indlede den forngdne Brevvexling med Amiman-
den.

Om @konomisk Fond hed det i indledningen: “om den-
ne fonds bestyrelse og anvendelse er endnu ingen
bestemmelse taget.” Kammeret ggr siden opmerksom
pé, at amtmand Plgyen delvis pa eget initiativ og delvis
efter at vere anmodet derom, har foresldet tilskud til
adskillige formal. Forestillingen ender med, at “collegi-
et tillader sig i dybeste underdanighed at indstille til
allerhgieste resolution”, at amtmand Plgyens forslag bli-
ver godkendt; og ved resolution af den 26. september
samme ar godkendte kongen forslaget.

3. @konomisk Fond bliver lagt under Lagtinget
Det neste, vi erfarer om fonden, er i Lov om Fergernes
Lagthing fra 26. marts 1852. 1 § 11 i denne lov stdr der
bla., at: “det (= Lagtinget) bestemmer, hvor stort et
belgb arligt skal lignes til Amtsrepartitionsfonden og
tager beslutning om anvendelsen af denne fond savel
som af den gkonomiske fond”.

Bestemmelsesretten over fondens midler er saledes flyt-
tet fra amtmanden til Lagtinget; men dette huede ikke
den davarende amtmand Dahlerup, hvilket fremgér af
sagen om tilskud fra @konomisk Fond under den fgrste
lagtingssamling (Olaj-samlingen 1852).

Der blev nedsat en komité bestdende af provst O.F.C.
Jorgensen, dr. Napoleon Nolsge og sysselmand Mads
Andreas Winther til at behandle de indkomne ansggnin-
ger og som i den slags sager blev nogle ansggninger

Fig. 16. Klgften Lundagjogv ved Tjgrnuvik, Nord-Stromg.
Foto: HO.

bevilget og andre ikke.

De ansggninger, der i 1852 blev imgdekommet, var:

1. Forbedring af landingspladsen i Gdsadali, Vagg

2. Forbedring af passagen over klgften Lundagjégv ved
Tjgrnuvik, Nord-Strgmg

Etablering af bro over elven fra Sandsvatn pd Sandg.
Reparation af broen over Leynara, Nord-Strgmg.
Forbedring af landingspladsen ved Végseioi, Suderg.
Forbedring af landingspladsen ved Trgllanes, Kallsg.
Tilskud til indkgb af redskaber til vejarbejde ved
Sumba, Suderg.

Nowukw

De ansggninger, der ikke blev imgdekommet, var:

1. 3 ansggninger til anskaffelse af bade

2. Tilskud til flytning af broen over Prestden ved Skdla
til andet ngjere angivet sted, hvor der ikke var sé stor
fare ved broens bortskylning under tgbrud

3. Forbedring af landingspladsen i Tjgrnuvik. Denne
ansggning blev afvist pd grund af det andet tilskud til
bygden i forbindelse med passagen over klgften Lun-
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dagjogv.
4. Etablering af bro over elven ved @ravik.
5. Forbedring af 2 broer i Trangisvag.
6. Reparation af de fleste broer pa Dsterg.
Det var den 14. august 1852, komitéen fremlagde sin
betenkning. 4 dage senere - 18. august - sendte amtmand
C.E. Dahlerup tinget sine bemerkninger og udtrykte
samtidig sine egne tanker om, hvad midlerne fra Jkono-
misk Fond burde anvendes til.

Brevets ejendommelige form mere end antyder, at amt-
manden ville overbevise tinget om, at han vidste bedre
end komitéen, hvordan fonden skulle bestyres, og hvor-
dan dens midler skulle anvendes. Amtmand Dahlerup
blev kendt for ikke at kunne samarbejde med tinget.

Hele Dahlerup-sagen er i 1951 gengivet i arstidsskriftet
Vardin (Varden) og starter med, at 12 tingmedlemmer
(2/3 af det samlede antal) den 22. august 1860 forlader
tingsalen og skriver bl.a.. fglgende til ministeriet: “det er
os en Umulighed i Fremtiden, at arbejde i Feergernes

Fig. 18. Landingspladsen i Tjprnuvik. Foto: HO.

Fig. 17. Broen over Leynard, Nord-
Stromg. Foto: FFS.

Lagting, saalenge Herr Amtmand
Dahlerup er dets Formand”. Sagen
endte med amtmand Dahlerups
afrejse fra Fergerne i 1861.

Tinget sendte i 1852 straks amtman-
dens brev af 18. august til den sam-
me komité, der havde behandlet
ansggningerne. Komitéen besvarede
brevet den 29. august. Man fornem-
mer tidens hektiske stemning ved, at
amtmandens héandskrevne brev
maskinskrevet fyldte 3 A4 sider og
komitéens svarbrev hele 5 sider.

Sidstnzvnte understreger, at deres samlede betenkning
vedrgrende fonden kun skal betragtes som midlertidig
med de forandringer i samfundet, som kunne forventes,
da monopolhandelens afskaffelse og frihandelens ind-
fgrelse sandsynligvis var umiddelbart forestaende. Ellers
holdt de fast ved komitéens beslutning fra 14. august.

Amtmandens gnske om gkonomisk stgtte til vejen ud til
tgrvehederne ved Térshavn blev imidlertid imgdekom-
met bade af komitéen og tinget, da dette var en del af
fondens fundats. Dette blev til et fast arligt tilskud, som
i 1880-erne var blevet til 120 kr. pr. &r.

Under tingets samling i 1886 foreslar kongsbonde Oli
Michael Nielsen, Suderg, den 18. august, at det faste til-
skud kun udbetales, hvis der ellers ogsé er midler til
andre presserende sager. Forslaget bliver tilsendt besty-
relseskomitéen for @konomisk Fond, bestaende af odels-
bonde Johan Hendrik Schrgter, Suderg, kongsbonde
Johannes Dalsgaard, Sandg og tgmmermester Samuel
Jacob Rasmussen, Jsterg.

Komitéen erklerede sig i beteenkning af 9. sept. sdledes
enig med O. M. Nielsen: “Lagtinget vil for Fremtiden i
hvert enkelt dr veere at bestemme om hvor stort Tilskud,
der skal anvendes af Fonden i det nevnte gjemed.”

Til denne betenkning skynder den nye amtmand, L.H.
Buchwaldt, sig at fremlegge salydende @ndringsforslag:
“Amtmanden anmodes om at indgd med Forespgrgsel til
vedkommende Ministerium angdende de mulige Betin-
gelser for fremtidige Tilskud fra gkonomisk Fond til
Thorshavns Vejveesen.”

Buchwaldt fremhavede i tingsalen, at ved kgl. resolution
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skulde der hvert ar bevilges tilskud til “Thorshavns uden-
bys vejvasen”’, medens komitéens medlemmer, Schrgter
og Dalsgaard, anfgrte, at den na@vnte resolution fra 1838
var slgjfet ved loven om det genrejste lagting, som just
havde faet overdraget bestemmelsesretten over @kono-
misk Fond.

Amtmanden gjorde ikke mere ved sagen, fgr ministeriet
havde udtrykt sin mening. Ved skrivelse af 13. december
1886 giver justitsministeriet lagtinget fuldt medhold.

Ellers er der kun at tilfgje, at da storhvalfangsten tog sig
op ved arhundredskiftet, blev eksportgrerne forpligtet til
at betale en vis afgift til @konomisk Fond. Midt i 1920-
erne havnede ogsé en del af importafgiften i fondens kas-
se sammen med afgifter fra den varehandel, som Lagtin-
get iverksatte under fgrste verdenskrig.

Sidst i 1930-erne syntes Fargernes Oppebgrselskontor,
at de mange fonde besvarliggjorde kontorets regnskabs-
vaesen og foreslog i 1939 tinget at legge de fleste fonde
sammen; men dette forslag faldt.

4. Okonomisk Fond ophaves i 1943

Men med tingforsamlingen af 1943 endte den 111 &r
gamle fonds historie, fonden som amtmand Ferdinand
Tillisch fik pa fode og som hans eftermand i embedet,
Chr. Plgyen, af fuldt hjerte kunne tilslutte sig. Bekendt-
gorelse nr. 15 fra 5. januar 1944 lyder saledes:

§1
Fra 1. januar 1944 opheves Lagtingets gkonomiske
Fond, og dens Midler overfpres til Feerg Amts Repartiti-
onsfond.

§ 2.

Alle Indtcegter, der i Medfgr af geel-
dende Lovregler er tilfaldet Lagtin-
gets pkonomiske Fond, tilfalder
Jremtidig Feerg Amts Repartitions-
fond, der ligeledes overtager Udre-
delsen af de Bevillinger og Forplig-
telser, som paahviler gkonomisk
Fond.

Som det fremgar, var fondens mid-
ler udelukkende af fergsk oprindel-
se, og har feringerne siledes selv

Fig. 20. William Heinesens grindedrab
i Toérshavn, Anno 1606. WH’s fam.
Gengivet med tilladelse fra WH i 1985
til HO.

béret udgifterne af de forste feergske veje, dette bade ved
fgrnevnte pligtarbejde og ved midler fra @konomisk
Fond.

Med hensyn til pligtarbejdet findes Fortegnelse over
Mandtallet af de Huuseiere i Thorshavn, der have at
preestere Arbeide til Landeveien fra Huusegaards Hauge
for Aaret 1863. Her fglger 42 navngivne husstande, der
hver skal stille én mand til rddighed. Ligeledes findes
Fortegnelse over de Personer der skulle preestere Arbei-
de til Landeveien for Torvskuur i Hoivigs Hauge i Aaret
1863, i alt 24 mand, samt Fortegnelse over hvor mange
Mand, der skulle preestere Arbeide til Landeveien for
Torveskjeer i Aalekjer Hauge i 1863 med i alt 88 mand
til rddighed for vejarbejdet, hvilket til sammen bliver 154
arbejdsdage pr. ar.

Som det fremgéar, skulle de
samme personer udfgre yderli-
gere dobbelt sd& mange dags-
vaerk for tgrvesker og dyr i
udmarken.

De danske embedsmand var
mennesker som andre og maske
ikke altid Guds bedste bgrn, der
i sd fald led al verdens kvaler
under en for dem uvudgrundelig
passisv, men dog tilsyneladen-
de venlig holdning hos de ind-
fgdte. Heldigvis var der dog en
hel del, der vil blive husket for
deres gode sider, og som derfor
fik et godt liv her pa gerne.

Fig. 19. Amtmand Chr.
Plgyen, 1837-48. Foto:
FFS.
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Amtmand Plgyen var, som sagt, en af de danske embeds-
mend, der gik sterkt op i feringers ve og vel og skal
hans populere grindevise fra 1835, som anes i William
Heinesens her gengivne illustration, opfattes som et ere
veere amtmand Plgyens minde.

Dagens vejnet

Den fgrste egentlige kgrevej blev anlagt i 1907 og den
naste i 1916; den fgrste tosporede vej 1 1955 og bortset
fra lidt asfaltering, som blev udfgrt af det britiske militeer
under krigen 1940-45, blev den
forste landevejsasfaltering
udfert 1 1965; men siden er det
géet slag i slag med enkelte
gange op til 14 km ferdigbyg-
get tosporet vej om 4ret.

I nyere tid har fthv. vejdirektgr
Per Milner bistiet det faergske
vejvaesen med rad og dad, bl.a.
ved at medvirke til at Fergerne
1 1975 blev indlemmet i Nor-

Fig. 21. Fhv. vejdirek-

disk  Vejteknisk  Forbund
tor Per Milner. Foto:  (NVF), igennem hvilket vi med
LV. stor velvillighed fra de nordiske
lande har hentet megen viden
og erfaring.

Den sidste bygd uden direkte vejforbindelse, Gasadalur,
matte indtil arsskiftet 2002/3 ngjes med vardestiens
romantik. Ulla Boje Rasmussens syv gange prisbelgnne-
de dokumentarfilm fra 1990, 1700 meter til fremtiden
gjorde sit til, at bygden lillejuleaften 2002 endelig fik sin
tunnel, og sdledes har alle de fergske bygder nu ved 16
tunneler og ca. 470 km vej faet en
moderne vejforbindelse, hvor dette
teknisk og gkonomisk har veret
muligt.

Indbefattet i vejleengden er 16 tun-
neler til en samlet l&ngde pé ca. 39
km. Heraf to undervands-tunneller
pa henholdsvis 5 og 6 km, hvor den
sidste blev sprengt igennem i inde-
verende ar (2005).

Fig. 22. Ulla Boje Rasmussen pd var-
destien op mod passet fpr nedstignin-
gen til Gdsadal. I baggrunden Tindhdl-
mur. Foto: HO.

De stgrre ger er forbundet ved en bro, to demninger og
de to fgrnevnte undervandstunneler samt ved bilfaerger,
og for de mindste gers og vanskeligst tilgengelige byg-
ders vedkommende er der etableret faste helikopterruter
- men alt dette er en helt anden og nyere historie.
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1965 har udspyet byggematerialer til det feergske vejnet. Foto: HO.
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