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Transport og samfund for 3000 ar siden
Jordfaste vejspor i et lokalomride er emnet for Raimond Thorns
athandling Viéghistoria och vigarkeologi i Sverige, som bygger
pé nylige udgravninger omkring Malmg. Broncealderens veje og
vogne har takket vere flere nyere fund i de senere ar kunnet gg-
res til tema i nordisk arkeeologi. Herom beretter Anders Otte Stens-
ager i sit bidrag, der som titlen Vogn og vej i bronzealderen anty-
der, ogsd behandler datidens transportmateriel. Endelig giver
Karsten Kristiansen bud pé spendvidden i arkaologisk forsk-
ningsarbejde med sin redeggrelse for det landsdekkende regi-
streringsarbejde, som indledtes i kglvandet pa den danske natur-
beskyttelseslov af 1992, og som gerne skulle fgres videre. Re-
daktionen takker de nevnte bidragydere for deres indsats og be-
nytter lejligheden til ogsa at takke Asfaltindustrien for gkono-
misk bidrag til trykningen af dette heefte.

Michael Hertz

Forfattere

Raimond Thorn #r fil. kand. i arkeologi fran Lunds
Universitet. Han har varit verksam som arkeolog i
Malmoé sedan 1978. Allt sedan 1995 har han varit
aktiv som projektledare inom det arkeologiska pro-
jektet Oresundsférbindelsen. Som ansvarig for del-
projektet “Det rituella landskapet” 4r han verksam
inom det religionsarkeologiska omradet. Raimond Thorn har skri-
vit ett storre antal artiklar inom dmnet arkeologi, varvid bl.a. marks
ett intresse for hur ménniskan har hanterat eld under bronsél-
dern. Under senare &r har han dven kommit att engagera sig i
vigarkeologi sévil i Sverige som i Norge.

Stud. mag. Anders Otte Stensager er 33 ar. Han er
exam. art. i forhistorisk arkeologi ved Kgbenhavns
Universitet 1991. Herefter filosofiske studier ved
Allen Hall College, London 1992-93 samt ved Po-
nitifica Universita Gregoriana, Rom 1993-94 med
afsluttende BA-grad. Han har beskzftiget sig med
projektopgaver ved henholdsvis Antropologisk Laboratorium og
Zoologisk Museums Kvart@rzoologiske afdeling i Kgbenhavn.
Vognarkaologiske undersggelser og analyser er udfgrt i samar-
bejde med dr. phil. Per Ole Schovsbo. Stgrste interesser er Nord-
europas kulturudvikling i senneolitikum og bronzealderen.

Karsten Kristiansen (f. 1958) er cand. phil. i forhi-
storisk arkzologi ved Arhus Universitet i 1989 med
afgangsspeciale i1 vikingetidens handel belyst gen-
nem importfund af klebersten, skifer og basaltlava
i Danmark. Udgravnings- og registreringserfaringer
fra Danmark, Fergerne og Norge. Arbejdede i 1990-
98 for Kulturhistorisk Kontor, Skov- og Naturstyrelsen (nu Kul-
turarvsstyrelsen) med bl.a. styrelsens "nyberejsning” af Danmarks
fredede fortidsminder, herunder den her omtalte fredningskam-
pagne af vejspor. Siden 1998 tilknyttet styrelsen pa konsulentba-
sis. Sidelgbende selvstendig konsulenttjeneste med frednings-
administration og oplysningsarbejde vedr. kulturhistorien.
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Vaghistoria och vagarkeologi i Sverige

af 1:e antikvarie Raimond Thorn, Malméo Kulturmiljo

En forskningshistorik

Svensk vigforskning under 1900-talets forsta hilft in-
riktade sig pa manifesta limningar utifrén historiskt kart-
material och i landskapet existerande aterstoder i form
av broar och runstenar med relevanta inskrifter. Som
exempel kan ndmnas en artikel av Joran Sahlgren frin
1909, dir han beskriver olika typer av forntida broar i
Uppland samt gor etymologiska tolkningar av olika ort-
namn som innehaller bro- och vigelement, bl.a. Liby-
vad, Jarlabankes bro och Larbro. Broar och/eller vad kom
sedermera dven att behandlas av Bengt Cnattingius
(1929), K.E. Sahlstrom (1932) och Gunnar Ekholm
(1938).

Per Edvin Skold kan ségas att ha arbetat bade med ett
traditionellt synsitt och ett nytinkande, d& han publice-
rade sin artikel "En vdg och en bygd i gammal tid” ar
1963. Han utgér fran fortifikationsofficer Gerhard Buhr-
mans karta frén ar 1684, nar han uppmirksammar en vig
med anor som strickt sig fran Lundaomradet till Trelle-
borgsomradet och vidare Gsterut. Som ett forsta led i sitt
resonemang visade han att vigen legat centralt i en gam-
mal jarnaldersbygd. Har kan da exempelvis ndmnas att
végen passerat den pa senare tid uppmérksammade cen-
tralplatsen Uppékra, med anor i den &ldre jirnaldern
(Larsson 1998). Som ett andra led i slutledningen upp-
méirksammas att bronsalderns gravhogar synes vara kon-
centrerade ldangs detta strak och Skold formodar didrmed
att vigen existerat redan under denna tid. Det traditio-
nella i Skolds arbetssiitt skulle da ligga i att han utgér
fran ett historiskt kartmaterial, medan nytinkandet skul-
le ligga i att han beaktar jarndlderns bybildningar och
bronsdlderns gravhogar. Detta “nytinkande” skall da ses
ur ett svenskt perspektiv, da ju Sophus Miiller redan vid
slutet av 1800-talet hade formulerat sig angaende grav-
hogar, boplatser och vigstrackningar pa Jylland (Miiller
1897:297 ff.; 1899; 1904). Cirka 40 &r efter Skolds arti-
kel poidngterar kulturgeografen Marja Erikson att den
viktiga vigstrickningen i sydvistra Skane delvis har be-
statt av tva parallella vigdragningar. Hon nidrmar sig da
de tankar om vigkorridorer som uttryckts av Mogens
Schou Jgrgensen (Jgrgensen 1996:49 f.; Erikson 2001).
Arkeologen Bengt-Ake Samuelsson har studerat vigens
relation till de forhistoriska gravarna inom delar av fyra
socknar inom Malmd kommuns grinser. Hans arbete ut-
mynnar i ett stdd for Skolds asikt och antyder 4ven moj-
ligheten att den s.k. bronsaldersvdagen skulle kunna ha
sina rotter i senneolitikum (Samuelsson 2001).

Under 1900-talets andra hélft kom arkeologiskt under-
sokta ldmningar att avrapporteras. Som exempel kan hir

ndmnas Hjalmar Larsens artikel rérande vadstillet dver
Lundaén i Uppland (1951), Stig Englunds artikel roran-
de en vig frdn atminstone dldre jarnalder vid Sille pa
Gotland (1979), David Damells & Kerstin Ostmarks re-
dovisning av en vig fran 800-talet inom Upplands-Bro
kommun i Uppland (1986), Monica Wennerstens artikel
rorande en halvig genom ett gravfilt frén dldre jarnalder
vid Annelund pa Gotland (1991) och Ronnie Carlssons
rapport rorande ett bottenstabiliserat vadstille, eller méj-
ligen en flytbro, fran bronséldern vid Froslunda prist-
gard i Uppland (1996). Den mycket begrinsade doku-
mentationsinsatsen avslojade en nordlig ansamling av 26
pélar inom en 7 x 18 m stor areal. En sydlig ansamling av
slanor och stockar bildade ett ca en halv m tjockt lager,
som var 6verlagrat av ett drygt en meter tjockt torvlager.
Vadet, eller bron, har '“C-daterats och kan med 93,2 pro-
centig sidkerhet hinforas till intervallet 910 — 510 f.Kr.,
d.v.s. till yngre delen av den yngre bronsaldern. Vadet,
eller bron, dr ddrmed en unik foreteelse for svenskt vid-
kommande och anses ha knutit samman tva viktiga bostt-
ningsomraden (Carlsson 1996).

Under slutet av 1900-talet kom ocksd inventeringar av
hélvégar att utforas. Forutom Riksantikvarieambetets
fornminnesinventering av 1985 kan som exempel hir
ndmnas Lennart Gustavssons inventering i Tabergstrak-
ten (1976), IKOS inventeringar pi Oland (Claesson et
al. 1994), Lansstyrelsen i Kalmar ldns inventering pa
Stora alvaret pa Oland (Nilsson & Nilsson 1999) och
Lennart Carlies studier i so6dra Halland (2000, 2001).

De stora arkeologiska projekten Arlandabanan, Oresunds-
forbindelsen och Vistkustbanan har kommit att resulte-
ra i att var kunskap rérande de forhistoriska vigarna i
Sverige avsevirt forbéttrats. Salunda har exempelvis
halvigar dokumenterats vid Ashusby i Uppland (Dunér
& Mutikainen 1998), fyra stenlagda vigar i Malmé har
kunnat dateras till: yngre bronsalder, yngre bronsalder
eller forromersk jarndlder, dldre jirndlder och Vendel-
eller vikingatid (Thorn 2001; i tryck) och pa en boplats
vid Saxan i Skéane har ett stenlagt vad daterats till den
ildre jarndldern (Artursson 1999, 2001).

Stenlagda védgar i Malmo med forhistoriska dateringar
Inom ramen for det arkeologiska projektet Oresundsfor-
bindelsen kommer 29 rapporter att publiceras. Fyra av
dessa bocker kommer bl.a. att behandla fyra stenlagda
végpartier som kunnat dateras till forhistorisk tid (Hade-
vik & Gidlof i tryck; Carlsson & Svahn i tryck; Ekerow
& Ingwald i tryck; Sagrén & Winkler i tryck).
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Fig. 1. Fyra platser ddr viigar pdtrdffats i Malmo: 1. Fosie,
2. Fredriksberg, 3. Robotskjutfiltet och 4. Sodra Sallerup.
Karta: Jan Persson, Malmo Kulturmiljo.

Fosie 11A: Vag A500

Ett stenlagt hjulspér var beldget pa den vistra sluttnin-
gen av en hojdrygg och 16pte i OSO-VNV pa en nivéd av
37-38 m 6.h. och med en 7-procentig lutning. Vigen fram-
stod forst som en diffus string av mindre stenar mot den
omgivande siltiga sanden. Stenstréingen kom sedermera
att framstd som en drygt 20 m 1ang och mellan 0,5 och
1,3 m bred stenpackning, vilken pa vissa stillen verkade
ha blivit nertryckt av ett hjul. Ett sektionssnitt gjordes
genom stenpackningen, varvid framkom att den hade lagts
pd morénleran. Ett andra snitt gjordes i vigens ténkta
forlingning i 6ster. Har antydde vissa lager att vigen
kunde vara betydligt langre &n vad stenpackningen visa-
de. I de tva sektionssnitten av hjulspéret togs jordprover,
vilka inneholl vixtmakrofossil av brédvete samt ett obe-
stamt sddfragment. Tva '“C-dateringars virden gav med
95,4-procentig sannolikhet en datering till intervallet 670-
880 e.Kr., d.v.s. Vendeltid-vikingatid.

Omkring 13 m soder, respektive 30 m ster, om hjulspa-
ret patridffades 1anghus. Den ténkta végstrickningen 16p-
te parallellt med langhusen och det férmodades att den
didrmed mojligen var samtida med dessa. Langhusen "C-
daterades med hjilp av tvd makrofossila skalkorn. Date-
ringarna gav med 95,4-procentig sannolikhet en datering
till intervallet 130-420 e.Kr., d.v.s. romersk jidrnalder.
Lingre visterut pd undersdkningsomréadet fanns ett fler-
tal byggnadslimningar, av vilka de tva yngsta kunde da-
teras radiometrisk med 95,4-procentig sékerhet till inter-
vallet 550-690 e.Kr., d.v.s. Vendeltid.

Fredriksberg 13A

En stenlagd vdg, med vist-Ostlig orientering, kunde do-
kumenteras pé en striacka av ca 40 m. Hjulspér, med en
sparvidd pé ca 1,10 m, kunde skonjas i stenpackningen.
Denna bestod av stenar lagda i grus pé det flacka under-
laget som utgjordes av morénlera. Mojligen kan tva fa-
ser identifieras, en dldre med mindre stenar och mer
omsorgsfullt lagd, samt en yngre med nagot storre stenar.
Stenpackningens bredd var hela 5 m pa en 4-6 m lang
stricka. Varfor har man gjort sig besviret att bredda vi-
gen till sddana proportioner? Den extrema vigbredden
bor vara kopplat till det faktum att den ligger alldeles pa
kronet av en mycket brant stigning fran ett vdtmarksom-
ride.

Vigen kan ges en relativ datering med hjélp av en grop
som var grivd genom stenpackningen. I denna patréffa-
des mindre méngder med tréikol som med stor sannolikhet
daterats till intervallet 660-920 e.Kr. Vigen skall med
andra ord ha varit tagen ur bruk senast under Vendeltid
eller vikingatid. En humusdatering som utforts av Mil-
joarkeologiska laboratoriet vid Umeé Universitet &r 2002
pekar pa att viagen inte skulle vara yngre &n omkring 500
e.Kr. Didrmed har vigen getts en relativt sniv kronolo-
gisk avgransning till den yngre delen av den éldre jdrnal-
dern eller den #ldre delen av den yngre jarnaldern.

Robotskjutfiltet 14A: Vag |

P4 en stricka av cirka 50 m finns det aterkommande spar
av en vig med stenpackning, som hade en lutning av ca 3
%. Pa ett avsnitt av drygt sex meter #r stenldiggningen
bevarad i hela vigens bredd. Stenldggningen bestar av
natursten och flinta av varierande storlek, med enstaka
stenar upp till tva decimeter 1 diameter.

Hjulspar har observerats och avstandet mellan hjulspar-
ens mittpunkter &r cirka en meter. Hjulsparen har en bredd
p4 0,08 - 0,10 m. Det storsta djupet fran vigens upphoj-
da mittparti till hjulsparens botten &r 0,25 m. Alla delar
av viégen 4r inte stenlagda. Erosion efter sista anvind-
ningen har troligen paverkat vigbanan. Tolkning av pro-
filer har utvisat att viigen pa vissa partier har blivit for-
starkt med flera lager sten, som exempelvis dver en liten
sdnka dir flera forstarkningar behdvdes. Vigens hela
bredd och inte bara hjulsparen kan spéras i underlaget. 1
vissa profiler finns det fyllning under stenldggningen 1
strukturer som kan tolkas vara viagspar. Detta tyder pa att
védgen i ett tidigare skede har anvénts innan en sten-
liggning blev lagd.

Det kom att uppstd komplikationer vid dateringen av
vigen, da det varken fanns tillgéng till fynd i vigbanan
eller anlidggningar som var grivda genom denna. Tvd
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kolprov togs i syfte att datera vigen och resultaten kom
att peka pa yngre stenalder, men det finns kéllkritiska
aspekter pa vad proverna representerar. En trolig forkla-
ring #r att kolet i stenpackningen kommer fran underlig-
gande lager, som da hirstammar frén de boplatslimningar
som konstaterats i omradet. Det fanns inte heller an-
laggningar som direkt 6verlagrade vigen, men dock fanns
det mycket tjocka erosionslager, som bendmnes colluvi-
er. Genom en analys av dessa kan man komma fram till
en relativ datering. Vissa delar av végen &r beldgen di-
rekt i underlaget 6verlagrad med tjocka colluvier. Ockséa
kokgroparna som dr daterade till yngre bronsélder &r 6ver-
lagrade med colluvier. Tva anlidggningar mitt i colluvier-
na, daterade till dldre jarnélder respektive yngre romersk
jarnélder, indikerar att jorderosionen péaborjades under
slutet av yngre bronsalder och fortsatte under jarnalder.
Slutsatsen blir ddrmed att den stenlagda végen ar fran
yngre bronsalder - forromersk jérnalder eller fran dnnu
tidigare perioder.

Sodra Sallerup 15C

Den under sommaren 1998 framkomna viigen hade en
lagd korbana av upp till 10 cm stora stenar och en bredd
av 1,2 m. Totalt kunde omkring 50 meter av den stenlag-
da vdgen aterfinnas och dver hela strickan fanns nedtill
5 cm djupa hjulspér i stenldggningen. Sparen visar att
vagnarna som trafikerade viigen hade en axellidngd pa 90
cm. De vistliga delarna av vigen 16pte tvérs en mycket
brant stigning med en lutning av hela 10 %.

En "“C-analys av en hird som man grivt ned igenom sten-
laggningen daterades med 95,4 procents sikerhet till pe-
rioden 1020-780 f.Kr., d.v.s. fran den &ldre delen av den
yngre bronséldern. En serie hirdar fanns anlagda pé va-

gens yta och i dessa lag stora mingder av den yngre
bronsalderns keramik. Dessa dateringar &r frén en tid da
végen inte lingre kan ha fungerat for transporter. Denna
nya anvindning av végens stenyta kan ha samband med
att ett ldnghus anlagts 6ver vigen. Detta hus har med
90,6 procents sannolikhet daterats till perioden 940-750
f.Kr. med hjilp av en '“C-analys av makrofossil fran ett
takbdrande stolphal (Winkler 2001:48). En majlig tolk-
ning &r att huset och hérdarna anlagts for att hindra trans-
porter pa végen, eller att en ny vidgdragning helt kommit
att ersitta den &ldre strickningen (Thérn 1998:15). Tva
radiometriska dateringar har ocksa utforts fran ett moigt
sandlager som bl.a. aterfunnits mellan stenyta och hardla-
ger. Tva sadesfragment har med 95,4 procents sannolikhet
daterats till perioden 1000-800 f.Kr. Alla '*C-dateringar
pekar darmed pé ett ca 200 ar langt intervall under
bronsélderns period IV och V. Utifran dessa dateringar
kan vi inte sdga ndgot om hastigheten i hiandelseforlop-
pet. Det endast 3-5 cm tjocka moiga sandlagret indikerar
dock att endast en kort tid forflot fran det att vigen var i
bruk och till den tid nir hédrdar och langhus hade tagit
vagnarnas plats (Winkler 2001:48 f£.).

Dateringen av en stenlagd vég till bérjan av yngre bronsal-
der innebdr att vigen fran Sodra Sallerup 15C idr unik i
savil ett svenskt som ett nordiskt perspektiv. I en sum-
merande artikel i Braut nr 1 har Mogens Schou Jgrgen-
sen skrivit att ”Stenbyggede veje optreder fra og med
fgrromersk jernalder og er i forhistorisk tid overvejende
et skandinavisk og iser dansk fenomen”. I artikeln 1dm-
nades dock dorren 6ppen for dldre dateringar, da Schou
Jgrgensen utifrén resultat frén Kvorning och Krogsbglle
menar att stenbyggda végar kan ha uppforts under yngre
bronsélder (Jgrgensen 1996:46 ff.).

Fig. 2. Viigen och langhuset i Sodra
Sallerup. Foto: Per Sarndis.
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Fig. 3. Stenlagd vig och dverlagrande
hdrdlager. Foto: Joakim Sagrén.

En boplats fran bronsaldern finns 500-600 m visterut i
viigens tinkta forlingning. Undersokningsresultaten gav
sammanfattningsvis en datering av boplatsen till den dldre
delen av yngre bronsilder (Widholm 1974). Da denna
hypotetiska strickning nu skulle befinna sig under den
omgirdande golfbanans kortklippta gris, ansdgs att for-
hillandena var optimala for lokalisering med hjilp av
georadar. Som referens vid avsokningen anviindes doku-
menterade reflexer fran ett parti av den stenlagda vigen
som fortfarande existerar i omradet. Endast ett fatal re-
flexer kom dock att dokumenteras dérutéver och nagon
likhet med referensmaterialet kan inte sdgas existera (Ul-
riksen 1999),

Man kan fraga sig varfor nagra fortroendeingivande re-
flexer inte kunde dokumenteras. Infor anlidggandet av

Fig. 4. Hjulspdr. Foto: Viveca Ohlsson.

Kvarnby Golfbana utférdes endast arkeologiska under-
sOkningar inom 1 % av arealen (Rudebeck 1988). Resul-
taten fran bl.a. undersokningarna inom delomride S6dra
Sallerup 15C har dock kunnat pavisa att exploateringen
varit mer omfattande 4n vad det fanns tillstdnd for. Detta
brott mot Kulturminneslagen far dock anses som preskri-
berat.

Avslutande tankar

Det arkeologiska linjeprojektet Oresundsférbindelsen har
kunnat bidra med ny kunskap rérande vigens historia
under forhistorisk tid. Vi kan nu konstatera att stenlagda
vigar anvints for ca 2 900 &r sedan inom den sydskandi-
naviska bronsalderskulturen. Vi skall dock ha i atanke
att vdg endast byggdes dar det var nddvindigt (Jgrgen-
sen 1996:44). Dokumentationsmaterialet frin Malmo
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utvisar tydligt att vigytor hardgjordes dir transporterna
maste passera branta eller sanka partier. Det &r dérfor
inte att forundra att vigarna mestadels har aterfunnits i
en landskapstyp som kénnetecknas av markerade kullar
och mellanliggande sdnkor med vatmarker av olika slag.
Det var i denna terriing av yttersta vikt att alla krafter
fanns tillgédngliga for transport framat och inte gick till-
spillo i den bl6ta morénleran.

De stora arkeologiska projekten Arlandabanan, Oresunds-
forbindelsen och Vistkustbanan har kommit att resulte-
raien 6kad kunskap rérande forhistoriska vigar och dir-
med har ocksa mérkts ett 6kat intresse for forskning réran-
de forhistorisk kommunikation. Detta engagemang har i
sodra Sverige bl.a. resulterat i ett vigsymposium, dir
bidragen ocksé har publicerats (Larsson 2001). Dock ater-
star bl.a. i Sverige stiftandet av ett Svenskt Vighistoriskt
Sallskap.
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Vogn og vej i bronzealderen

af stud. mag. Anders Otte Stensager, Kpbenhavns Universitet.

Studiet af oldtidsveje har en lang tradition i nordisk ar-
kaeologi. Allerede i 1880erne erkendte Sophus Miiller,
at gravhgje beliggende i lange reekker kunne afspejle for-
historiske vejlinier. Senere undersggelser har imidlertid
vist, at gravhgjene snarere afspejler bebyggelsernes pla-
cering, som var bestemt af terrenet. De forhistoriske vej-
net lader sig nappe fastlegge ngjere end som brede ferd-
selskorridorer, afgrenset af landskabets naturlige barrie-
rer, som eks. passager over vadomrader.

Bronzealderens veje i Danmark kan i hovedsagen opde-
les i to hovedtyper: a. risveje og b. plankeveje (se fig. 1).
Enklest og vidt udbredt er simple gren- og risveje anlagt
umiddelbart pa den blgde bund. Risene ligger som oftest
pa tveers af kgreretningen festnet ved lodret nedhamre-
de pele. Oftest vil der veere lagt et lag sand mellem rise-
ne. Anleg af tilhuggede planker er i Danmark tidligst
pavist med Speghgije-vejen (se fig. 2), men har antage-
ligt veeret bygget siden de fgrste veje. Plankevejene be-
star oftest af klgvede stammer eller planker lagt side om
side. I mere forfinede udgaver kan plankerne vare for-
ankret til undergrunden med nedhamrede pzle. Stenbro-
lagte veje er et rent skandinavisk fenomen, hvoraf de
tidligste kendes fra en nyfunden skédnsk lokalitet ved
Kvarnby (omtalt andetsteds i dette nr.), men et vejkom-

Fig. 1: De med sikkerhed to typer erkendte vejanleeg fra
bronzealderen i Danmark: 1. risvej, 2. plankevej

Risveje:

2

Plankeveje

- —

— Y
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pleks fra Ngrreddalen ved Kvorning antyder, at de forste
stenbrolagte veje i Danmark allerede kan vare anlagt i
slutningen af bronzealderen. Vejtypens opstden kan va-
re en fglge af landskabets endring mod en mere &ben
skov.

I det fglgende skal vi se nermere pa de enkelte typer
vejanleg.

Under tgrvegravning i 1940’erne fremkom der to plan-
keveje fra egnen om Viborg, hvoraf den zldste er den
tidligere omtalte vej fra Speghgje, som via en kulstof-14
prave er tidsfaestet til ca. 1100 f.Kr. Et tilsvarende vejan-
leg fra Skalsddalen ikke langt fra Speghgje dateres til
ca. 600 f.Kr.

Plankevejen fra Speghgje har oprindeligt gaet mere end
50 m ud i det nuverende moseareal og pa enkelte steder
malt helt op til 3 m i bredden. Vejen er bygget af egetgm-
mer, hvor selve kgrebanen bestér af klgvede og tilhugge-
de planker lagt pa tvars af kgreretningen. Vejbanen er
ydermere blevet fundamenteret af et lag grene, hvor bun-
den har veret mest blgd. Med meters mellemrum er ege-
plankerne fastholdt i siden af lodretstaende, tilspidsede
egestolper, som ragede 30-40 cm op over vejbanens ni-
veau. Formalet med disse stolper har ganske enkelt vae-
ret at markere kgrebanen, nar vandet i mosen stod hgijt
og selve vejen stod under vand. Egeplankerne fra Skal-
sddalen er uregelmassigt klgvede i 1-3 m lengde og er
anlagt direkte pa adalens overflade med et mindre fun-
dament af grene. Plankerne er kilet ind imellem hinan-
den, sa de danner en 2,5 til 3,5 m bred kgrebane. Sam-
menlagt gar vejen 215 m ud i dalen.

Ved Varpelev pa Stevns er fremkommet en reekke forhi-
storiske vejanlaeg over Tryggevaelde A, hvoraf to risveje
udgravedes i perioden 1971-1973. Ved Elverhgj blev der
konstateret rester af et tyndt lag grene eller ris, som i
lighed med Speghgje-vejen havde lodretstiende ca. 55
cm lange hasselkeppe nedstukket formentlig for at fast-
ggre grenene eller markere vejens strekning. Daterin-
gen af anlazgget blev fastsléet til ca. 900 f.Kr.

Umiddelbart sydvest for Varpelev er gjort et tilsvarende
fund af en risvej, pa en streekning hvor adalens bredde er
smallere end ved Elverhgj. Vejstrekningen her er date-
ret til ca. 800 f.Kr. For begge anleg gzlder dog, at veje-
nes totale udstrekning ikke med sikkerhed har kunnet
pavises, men dog nok til at konstatere, at i lighed med
omradets senere anlagte vejstrakninger er der tale om
overgangssteder.
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Fig. 2: Plankevejen ved Speghgje. Bemeerk
de lodretstaende stolper, som har markeret
vejen. (Efter Jgrgensen 1982).

Endelig skal nzvnes et 150 m langt vejanleg ved Kvor-
ning i Ngrreddalen, som omkring ar 1000 f.Kr. blev an-
lagt som en risvej, der bl.a. skulle passere et stykke abent
vand, men som senere i bronzealderen andredes til en
plankevej i lighed med vejene fra Speghgje og Skalsada-
len (se fig. 3). I vejens forlengelse blev der overrasken-
de gjort et fund af et skivehjul fra ca. 400 f.Kr., dvs. fra
begyndelsen af jernalderen, som i udformning minder
om stenalderens skivehjul (se fig. 6).

De her beskrevne vejanleg har alle vaeret benyttede som
passager over vddomrader méske anlagt ned til offerplad-
ser eller i forbindelse med vad, d.v.s. lavtliggende afsnit,
hvor en vandstrgm har kunnet passere.

Ved at se nermere pa de enkelte anlegs vejbredde kan vi
konstatere, at vogne med en sporvidde pa godt 1 m har
kunnet faerdes pé begge vejtyper. Dette mal svarer gan-
ske ngje til tidligere og senere perioders arkzologiske
vognfund.

Fig. 3: Parti af risvejen fra Kvorning. (Efter

Vejanleggene sxtter unegtelig ogsa fokus pa vejenes
kgretekniske egenskaber, idet plane, brede planke- og
risveje egner sig bedre til lette vogne med egerhjul, som
de bl.a. viser sig i de fynske fund fra Egemose og Luse-
hgj (se note 1).

Ved at se pé disse og samtidige centraleuropziske vogn-
fund ma vi forestille os, at bronzealderens vogne har lig-
net de noget senere keltisk inspirerede jernaldervogne,
som vognene fra Dejbjerg ved Ringkgbing. (Se fig. 4).
Vogne med egerhjul kender vi ligeledes fra Solvognen
ved Trundholm Mose (se fig. 5).!

Solvognen er et godt eksempel pa de hjulkonstruktioner,
som man allerede i1 den ®gaziske og ®gyptiske verden
havde fremstillet gennem &rhundreder, og som bronze-
stgberen, da han lavede sin solvogn, var inspireret af.
Imidlertid er problemet med egerhjulskonstruktioner, at

Fig. 4: Dejbjergvognen, Ringkpbing Preestegardsmose, med
egerhjul og lgse monterede nav. 1. drh. f.Kr. (Efter Pare
1992).
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de forudsztter plane og jevne overflader. Dette har na-
turligvis stillet krav til bide vognmagerne og vejbygger-
ne, idet hjulfelg og hjulnav pa lettere vognkonstruktio-
ner naturligt vil veere udsat for afspreengninger og skavs-
lidning under kgrslen. Dette har man i jernalderen mod-
virket ved bl.a. at péfgre felgen en hjulskinne af jern for
at kunne modsta belastningen pa den varmebgjede hjul-
feelg af tree. Endvidere har man sikret sig, at bdde vogne
med skive- og egerhjul udstyredes med lgse rgrformede
nav og ikke fastmonterede nav i lighed med stenalderens
vogne (se fig. 6). Herved beskyttedes navet mod direkte
skaevslidning og var samtidigt neemmere at udskifte end
at bygge et helt nyt hjul.

Hvad bronzealderens vognmagere har gjort ved vi gan-
ske enkelt ikke eftersom ingen trefund er bevarede. Der-
til skal leegges, at jernet endnu ikke var i brug og skinner
af bronze har varet for blgde, hvorfor vi ma forestille os,
at lettere vogntyper snarere har varet til ceremoniel brug
og ikke til egentlig daglig transport mellem marker og
bopladser. Hertil benyttedes egentlige arbejdsvogne med
skivehjul, som bedre kunne modsta kgrsel henover mere
ujevnt terren og vejstraekninger over marker og enge.
Den mere solide og robuste tohjulede oksekarre stiller
kgreteknisk ferre krav til vejunderlaget, men derimod
hgjere krav til forholdet mellem hjulstgrrelse og lasteka-
pacitet.

Fig. 5: Solvognen fra Trundholm Mose. 15.
drh. f.Kr. Bemeerk de imiterede egerhjul
(Efter Piggott 1983).

De lette firehjulede bronzealdervogne med egerhjul har
derfor uden tvivl veret benyttede over bestemte straek-
ninger og begrenset til en art ceremoniel brug i lighed
med vognene fra Dejbjerg. Den romerske historieskriver
Tacitus (55-120 e.Kr.) beretter i sit skrift Germania fra
ar 98, at gudinden Nerthus, der dyrkedes af ikke mindre
end syv stammer nord for Elben og som havde sit cen-
trum pé en ¢ i Bstersgen, “kommer kgrende rundt til de
forskellige folkeslag. Pd en ¢ ude i oceanet findes en hellig
lund. I den stdr en indviet vogn, der er deekket af et kice-
de. Kun én preest md rgre den. Han fornemmer, ndr gud-
inden er til stede i sin helligdom, og ndr hun i sin vogn
treekkes af sted af kger, ledsager han hende fuld af ere-
Jfrygt. Derpd vaskes vognen og kleedet, og, hvis man vil
tro det, guddommen selv i en afsidesliggende s@. Slaver,
som straks efter opsluges af spen, udfprer renselsen. Dette
har skabt en hemmelighedsfuld gysen og from uviden-
hed om, hvad det er for et veesen, som kun ses af disse
dedsdgmte.”?

Flere detaljer i Nerthus-dyrkelsen viser overensstemmelse
med iszr jernalderens ark®ologiske fund. Vi behgver blot
at trekke vognfundet fra Dejbjerg frem igen om end vi
ikke ma glemme, at de danske moser er righoldige pa
mange andre forhistoriske vognlevn. Med Tacitus’s be-
retning in mente kan vi teenke os, at ogséa bronzealderfol-
ket har haft en lignende vognkult om end de skriftelige
vidnesbyrd udebliver.?
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Fig. 6: Skivehjul til en tohjulet oksetrukken keerre fra
Kvorning. Hjulet mdler 71-77 cm. i diameter. Det er C-14
dateret til 400 f.Kr. (Efter Iversen 1996).

Fra anden side er vognkulten anfegtet alene ud fra en
vognteknisk betragtning, idet moser og vadomrader nok
er glimrende lokaliteter for sakrale handlinger, men er
ligesd egnede som opbevaringssteder for iser hjul. Mo-
ser har en naturlig konserverende effekt og er med til at
bevare hjulenes facon nér de ikke er i funktion. Samti-
digt sikre de imod indtgrring af treeet. Dette indebarer,
at de lettere vogne med egerhjul har veret skilt ad og
samlet igen til bestemte lejligheder — maske begivenhe-
der som den Tacitus beretter om arhundreder senere. *

Bronzealderens vejovergange og vejnet tegner séledes et
billede af en levende kommunikation, men forteller os
samtidigt om de begransninger, der har ligget i tidens
vognteknologiske kunden. Begge konstruktioner, vogn
og vej, har derfor matte tilpasses hinanden for at opfylde
de behov og funktioner, som periodens infrastrukturer
og samfundsnormer betingede.

Hvor almindelig vognen har veret i dagligdagens land-
brugssamfund i bronze- og jernalderen har uden tvivl sta-
dig meget at fortzlle. Mere omfattende undersggelser af
udaterede vejanleg kombineret med vognteknologiske
analyser vil unzgtelig skabe en stgrre forstaelse for old-
tidens ressourceudnyttelse af landskabet. Vognen som
kulturhistorisk redskabsinventar er en lige s vigtig del
af de forhistoriske samfund som andre kommunikations-
og transportformer.

Noter

! Gravfundet fra Lusehgj, Fyn; depotfundene fra Skjerne, Lolland og
Egemose, Fyn er eneste dokumenterede vognfund fra bronzealderen
i Danmark. (Jacob-Friesen 1969; Thrane 1984; Pare 1992).

2 Jf. Allan A. Lund: Nordens Barbarer.

3 Depotfundene fra Skjerne og Egemose vidner om en art vognkult.
(Se Jacob-Friesen 1969).

4 Senest foresléet af dr. phil. Per Ole Schovsbo.
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Registrering og beskyttelse af danske vejspor

af cand. phil. Karsten Kristiansen

Med vedtagelsen af Naturbeskyttelsesloven i 1992 blev der dabnet mulighed for en varig beskyttelse af
gamle vejspor og -anleeg gennem fredning. Udpegning og gennemfgrelse af sadanne fredninger foretages
af Kulturhistorisk Kontor under Skov- og Naturstyrelsen,, som pr. 1-1-2002 er overgdet til
Kulturarvsstyrelsen under Kulturministeriet. Denne artikel omhandler det indledende fredningsarbejde,
som Kulturhistorisk Kontor foretog i perioden 1994-95. Herved blev der foretaget en overordnet,
landsdeekkende bruttoregistrering af kendte vejspor og —anleeg i Danmark, som skabte et hidtil ukendt
kvantitativt overblik over mere end 2.300 lokaliteter fra oldtid til nyere tid. Arbejdet blev desveerre
herefter indstillet og den efterfplgende udveelgelse og fredning af vejsporene henstar stadig.

Indledning

De danske veje har mange former. Et vejspors udstrak-
ning og udformning atha@nger af, hvornar vejen blev an-
lagt og brugt, dens vigtighed, formal og funktion samt
f.eks. tilgengelighed pa byggematerialer, gkonomiske
interesser og ressourcer. Vejenes udformning afspejler
naturligvis ogsa direkte den form for faerdsel der foregik
pa vejen, samt det landskab den passerer.

| vejene ligger en samlet erindring om menneskets far-
den fra oldtid til nutid, der som et edderkoppespind bin-
der landet sammen. I overordnet forstand er vejene blot
er en forbindelse mellem 2 eller flere punkter i terrenet,
som har undergdet utallige forandringer gennem tiden: I
sin simpleste form repraesenterer en gammel vej — mod-
sat den konstruerede gravhgj — blot nedhulet slid fra men-

neskers, dyr og kgretgjers faerden, som kun ved besvaer-
lige og farlige passager over sumpede omréade eller vand-
Igb kan vare suppleret med belegning, demninger, bro-
er etc.

Vejsporene er landskabets, menneskets og bebyggelsens
forbindelseslinier, som altid har vaeret anlagt pa vilkar af
landskabets topografi. Fgrst med fremkomsten af nuti-
dens store entreprengrmateriel er vejene blevet anlagt i
rette linier som gennemgraver landskabets profil.

Gennem generationer, arhundrede og artusinder har nye
veje aflgst gamle. Nogle blev moderniseret, andre blev
helt eller delvist opgivet, omlagt eller suppleret med nye
anleg, hvorfor et vejspor set gennem historiske briller i

Fig 1: Faktaboks med NBL § 12, 13 og 18 samt” bilag til lov om Naturbeskyttelse” (Kapitel 1-3).

Uddrag af Naturbeskytteisesloven

§ 12. Der ma ikke fortages @endringer i tilstanden af fortidsminder.
Der ma heller ikke foretages udstykning, matrikulering eller areal-
overfarelse, der fastleegger skel gennem fortidsminder.

§ 13. Pa fortidsminder og inden for en afstand af 2 meter fra dem méa
der ikke foretages jordbehandling, gedes eller plantes. Der mé heller
ikke anvendes metaldetektor.

§ 18. Der ma ikke foretages aendringer i tilstanden af arealet inden for
100 meter fra fortidsminder, der er beskyttet efter bestemmel-serne i
§ 12. Der ma ikke etableres hegn, placeres campingvogne og lignende.

Kapitel 1:
Falgende fortidsmindetyper er omfattet af beskyttelsen i henhold il
lovens § 12, hvis de er synlige i terreenet:
I. Haje, raser.
. Stengrave, dysser, jeettestuer.
. Skibsseetninger.
. Ubebyggede voldsteder og veerfter.
. Forsvarsanleeg.
. @dekirkegarde.
. Ruiner.
. Runesten, bautasten.
. Sten med helleristninger.
10. Kors, milepzele, vildtbanesten og lignende.
Fortidsminder, der er omfattet af kapitel |, har beskyitelseslinie i
henhold tillovens § 18, stk. |, bortset fra nr. 10. Kors, milepzele,
vildtbanesten og lignende.

OCOoO~NOO~WN

Kapitel 2:

Falgende fortidsmindetyper er kun omfattet af beskyttelsen i henhold
til lovens § 12, nar ejeren har modtaget meddelelse om deres
tilstedevaerelse :

. Mglleanlzeg.

. Daemninger.

Bro- og vejanieaeg.

. Stenvolde, stenrackker.

. Bebyggede voldsteder og veerfter.

. Helligkilder.

Kanaler.

. Anleeg ved eller i sger, der og moser.

. Bopladser.

Fortidsminder, der er omfattet af kapitel 2, har beskyttelseslinie i
henhold tillovens § 18, stk. I.

©CEONOM AN

Kapitel 3:

Falgende fortidsmindetyper er kun omfattet af beskyttelsen i henhold

tillovens § 12, nar ejeren har modtaget meddelelse om deres

tilstedevaerelse :
|. Fortidsminder omfattet af kapitel 1, som ikke er synlige i terraenet.
2. Sten og traeer, hvortil der er knyttet folketro, historisk overlevering
eller kulturhistorisk tradition.

. Krigergrave.

. Mindesmaerker.

. Sten- og jorddiger.

. Agerspor.

. Fangstgruber.

. Sten- og grenkast.

Fortidsminder, der er omfattet af kapitel 3, har ikke beskyttelseslinie

i henhold tillovens § 18, stk. I, ji. § 18, stk. 3.

O~NO U AW
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dag kan vere en utrolig kompleks sag. Nutidens kultur-
landskab indeholder i skgn forvirring levn fra menne-
skets faerdsel gennem artusinder. Tilsammen udggr de
en meget vesentlig del af vores kulturarv som pa bedste
vis illustrerer og ikke mindst anskueligggr vores sam-
fundsudvikling. Vi har - bade for os selv og vore efter-
kommere - en forpligtigelse til at forvalte denne kultur-
arv fornuftigt. Rammen for denne forvaltning ligger i
Naturbeskyttelsesloven.

Naturbeskyttelsesloven og vejspor

Lovrevisionen af Naturbeskyttelsesloven i 1992 medfgrte
en udvidelse af de fortidsmindetyper som kunne beskyt-
tes. I bilaget til 1992-loven opregnes de forskellige for-
tidsmindetyper i 3 forskellige kapitler med forskellige
beskyttelseskriterier.

Vedrgrende vejspor og tilhgrende anleg er det sarligt
kapitel 1, nr. 10: ”Kors, milepzle, vildtbanesten og lig-
nende” samt kapitel 2, nr. 2: "Damninger” og nr. 3: ”Bro-
og vejanleg” samt nr. 8§ "Anlag ved eller i sger, der og
moser’”, som er interessante.

Epokeggrende i 1992-loven var ogsé beskyttelsesmulig-
hederne for fortidsminderne navnt i kapitel 3. Blandt
andet den lenge ventede mulighed for beskyttelse af ik-
ke synlige “’kapitel 1 — fortidsminder” som i det moder-
ne, gennemkultiverede kulturlandskab er meget udsatte.

Det som adskiller fortidsmindetyperne i lovens 3 kapit-
ler, er omfanget af en fredning og forudsatningerne for
dens gennemfgrelse.

Kapitel 1 fortidsminderne er i princippet automatisk be-
skyttede og fredede i kraft af deres synlighed. De omfat-
tes af den dyrkningsfrie 2 m. -zone i lovens §13, og med
undtagelse af ”Kors, milepzle, vildtbanesten og lignen-
de” har de ogséa en 100 m. -beskyttelseszone som nevnt
iNBL § 18.

Dzmninger, bro- og vejanleg samt anleg ved eller 1 sg-
er, der eller moser naevnt i kapitel 2 er derimod fgrst be-
skyttede, nar lodsejeren har modtaget meddelelse om
deres tilstedeverelse. I praksis fordrer en sddan beskyt-
telse en entydig beskrivelse af fortidsmindet, dets place-
ring og udstrekning. En sddan meddelelse kan og bgr
tinglyses pa ejendommen, hvorved bl.a. kendskabet til
fortidsmindet sikres ved et fremtidigt ejerskifte. Fortids-
minderne nevnt i kapitel 2 omfattes ogsa af den dyrk-
ningsfrie 2 m. -zone samt 100 m. -beskyttelseszonen.

Det har altid veeret forvaltningsmeessig praksis at frede-
de anleeg mindst er 100 &r gamle samt ude af drift. Gam-
le vejspor som stadig benyttes, kan altsa ikke umiddel-
bart fredes via Naturbeskyttelsesloven.

Et pilotprojekt og det nationale
registreringsprojekt

Som en opstart pa Naturbeskyttelseslovens muligheder
for at gennemfgre fredning af vejspor, besluttede Kul-
turhistorisk Kontor under Skov- og Naturstyrelseni 1994
at iverksatte et pilotprojekt, som havde til formal at af-
deekke de overordnede praktiske savel som fredningstek-
niske problemer, der méatte vare ved registrering og fred-
ning af vejspor. Pilotprojektet blev viderefort i en lands-
dekkende registrering af fossile vejspor og—anlagi 1995,
med den hensigt at opna tilstrekkeligt kendskab til veje-
ne, sa et repraesentativt typologisk og tidsmassigt udsnit
og serligt enestdende anlag kunne beskyttes gennem
fredning.

Til pilotprojektet anvendtes 3 méneder og til selve regi-
streringsdelen blev der afsat %2 ar. Projektet blev gen-
nemfgrt af undertegnede samt arkzolog Jette Bang.

Til brug for pilotprojektet udvalgtes to for hinanden for-
skellige lokalomréder pa Hervejen, som i litteraturen er
kendt for at indeholde mange vejspor. Begge omrader
var jyske : Et kuperet og ganske skovkledt omrade fra
Ulvedal Plantage v. Thorning til Funder Adal vest for
Silkeborg, samt et klassisk og langt fladere omrade af
Hervejsforlgbet fra Baekke til Vojens.

I begge omrader blev litteratur og kortmateriale gennem-
gdet detaljeret for at vere “pékledt” til de opfglgende
besigtigelser. Pilotprojektet skal ikke gennemgas detal-
jeret her, men det skal anfgres, at vi hurtigt fornemmede
en rekke overordnede konklusioner og almene problem-
stillinger. Disse blev lagt til grund for den videre opbyg-
ning af vejregistret og udger vigtige erfaringer for det
fremtidige fredningsarbejde, men herom senere.

Fig 2. Dybe hulveje findes scerligt pd udyrkede arealer eller i
skov. Her i Alstrup Krat ved Mariager Fjord. Foto: K.
Kristiansen.
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Pilotprojektet godtgjorde, at den mest farbare og hand-
gribelige metode for et nationalt registreringsprojekt var
at forsgge at sammenfatte kendt viden for dernast afprg-
ve reprasentativiteten etc. af de enkelte registreringer.
Det fgrste tiltag 1 opbygningen af “det nationale vejs-
porsregister” var derfor at udsende en forespgrgsel om
kendskab til vejspor eller vejrelaterede anleg til samtli-
ge danske kulturhistoriske museer, statsskovdistrikter og
amter. Sidelgbende hermed blev Kulturhistorisk kontors
eget fredningsregister ("Fredede Fortidsminder”) samt
Dansk Kulturhistorisk Centralregister (DKC) gennem-
gaet for allerede registrerede og evt. beskyttede vejan-
leg. Endvidere blev tilgaengelig litteratur som omhand-
lede konkrete vejanleg gennemgéet pa nationalt plan,
og projektet bragte os naturligvis ogsd i kontakt med en
rekke enkeltpersoner, som 14 inde med brugbar viden.

Det skal med det samme pointeres, at registreringspro-
jektet udfra galdende lovpraksis - med fa undtagelser -
kun tog sigte pé fossile vejspor og —anlaeg, dvs. veje som
ikke langere benyttes, og som derfor evt. kunne beskyt-
tes gennem fredning. Synlighedskriteriet — det at man
kan opleve fortidsmindet mere eller mindre urgrt - har
altid veeret et berende element for gennemfgrelse af fred-
ninger. Med vejspor er der dog det dbenlyse problem, at
utallige vejspor med stor tidsdybde stadig benyttes, og
derfor ikke kan fredes som fortidsminde.

I udgangspunktet var registreringsprojektet altsa relativt
enkelt at ga til. Med projektet skulle det forsgges at sam-
menfatte konkret, kendt viden om, hvor der fandtes fos-
sile vejspor og —anlaeg, og indsamle oplysninger om hvad
der fandtes de pagaldende steder.

Mange vil sikkert indvende, at et sddant projekt i stedet
burde tage udgangspunkt i eller suppleres af grundige
kortanalyser for at kende baggrunden for registreringer-
ne. Vel opmarksomme pa dette forhold forsggte vi ogsa,
samtidigt med at spgrgeskemaer blev udsendt, at afprgve
en kartografisk tilgang til projektet gennem punktvise
analyser og besigtigelser af udvalgte vejstrekninger an-
givet pa gamle kort — primert Videnskabernes Selskabs
kort og tilhgrende konceptkort. Resultatet heraf var dog
ret nedsldende og kunne pa dette overordnede plan ikke
at std mal med indsatsen. Kort er en dejlig ting, men néar
man beskeftiger sig med vejspor skal man huske at

Vejspor angivet pa gamle kort nasten uden undtagel-
se repraesenterer de veje som var i brug da kortet blev
fremstillet.

Pa mange kort er kun overordnede og vigtige ferd-
selsérer optegnet.

Ngjagtigheden af kortene er ofte darlig, ndr man i prak-
sis vil forsgge at genfinde vejen i terren.

Pa kort er en vej angivet med en signatur. I praksis er
de fleste gamle veje vejkorridorer gennem terraenet der
som regel indeholder adskillige forskellige vejforlgb
af forskellig alder, udseende og udformning.

I en senere projektfase omkring udvalgelse af fredning-
svardige spor har de antikvariske kort dog absolut sin
berettigelse. Historiske kort kan bl.a. give en uundverlig
baggrund for at bedgmme vejsporets overordnede betyd-
ning og funktion. Registreringsprojektet viste dog, at det
kun en mindre del af de registrerede vejspor direkte kan
relateres til de gamle kortverk, fordi de enten har varet i
brug lenge fgr kortet og / eller fordi vejene kun haft lo-
kal betydning.

Projektkonklusioner og registreringsresultat
Allerede udfra pilotprojektet kunne der trakkes en rak-
ke overordnede konklusioner vedr. registrering og fred-
ning af vejspor og tilhgrende anleg.

For det fgrste hemmes en udvelgelse og registrering af
vejspor generelt af manglende kilder til at belyse vejens
baggrund, brug og historie. Fgrst fra historisk tid findes
der skriftlige kilder og kort, som kan medvirke til at give
de fossile vejspor ”liv”. Det er kun et fatal af de registre-
rede vejforlgb, hvortil der kan knyttes direkte historiske
kilder eller hvor f.eks. arkzologiske undersggelser har
dokumenteret vejens udformning og alder. I forhold til
vejsporenes udbredelse og enorme tids- og typevariation
ved vi ogsé uendeligt lidt om hvad monumentgruppen
indeholder af arkzologisk og historisk kildeveardi. Fred-
ning og dermed udvelgelse af enkeltstdende vejforlgb
eller —anleg besverligggres i hgj grad af denne mang-
lende faktaviden. Vi mangler viden om vejenes arkaolo-
giske kildevardi samt oplysninger om vejenes almene
eller eksakte historik — bade vedrgrende veje fra histo-
risk tid, men endnu mere udpraget fra middelalderen og
oldtiden. Vi risikerer derfor kun at binde en fredning op
pé almene landskabelige / synlige og pedagogiske ver-
dier uden s@rligt afsat i faktaviden, hvorfor man ma ef-
terspgrge prgvegravninger og opmalinger af et bredt ud-
snit af forskellige vejspor og anlag for at erhverve grund-
leeggende viden. Et forhold som ogsa skal ses i sammen-
hang med at kildematerialet stille og roligt forsvinder
eller gdelegges, hvis de ikke beskyttes gennem f.eks. fred-
ning.

Problemerne l&gger op til en diskussion af de overord-
nede bevaringsinteresser: Hvad kraeves der for at frede
en vej? Hvilken kvalitet skal vejen have? Skal den vare
et sjeldent eller alment typeeksempel, ligge i en szrlig
landskabelig og historisk sammenh&ng og hvor mange
oplysninger skal vi fordre for at kunne gennemfgre en
fredning?



VEJHISTORIE NR. 4 FORAR 2002

15

Der rejser sig flere spgrgsmal end svar nar man begyn-
der at dykke ned i fredningsproblematikken. Spgrgsmal
som er vasentlige at fa afklaret i forbindelse med det
videre arbejde.

En anden vasentlig problemstilling ved gennemfgrelse
af vejfredninger, som ved en fortidsmindefredning er er-
statningsfrie er, at fredningernes omfang i praksis man-
ge gange kan tendere en arealfredning som er erstatnings-
pligtig. Problemet er s®rligt nerverende i skovarealer,
hvor en fredning med tilhgrende 2 og 100 m. -beskyttel-
seszone af f.eks. udstrakte, sammenhangende hulvejs-
systemer vil bandleegge ganske betydelige arealer. En
farbar lgsning - som endnu mangler at afprgves i praksis
- kan vare, at man foretager fredning af selve vejsporet i
kombination med gensidigt acceptable og maske subsi-
dierede driftsaftaler for omradet.

Gennem pilotprojektet blev en rekke generelle karakte-
ristika vedr. forekomsten og bevaringsgraden af vejspo-
rene ogsa klarlagt. Det viste sig, ikke uventet, at der er
en direkte sammenhang mellem et omrades dyrknings-
intensitet / tilstand og forekomsten af bevarede vejspor.
Udyrkede arealer ( heder, overdrev etc.) samt skove rum-
mer i forhold til det abne, dyrkede land langt stgrre og
varierende forekomster af vejspor. I det dbne land er det
sveert at finde fossile spor fra de gamle veje, da de enten
er udslettet eller fordi de stadig benyttes og derved er
&ndret betydeligt.

En anden indlysende konklusion var vejsporenes direkte
sammenh@ng med topografien: Jo mere kuperet terre-
net er, des tydeligere og dybe vejspor findes. Dette fak-
tum har naturligvis rod i at faerdslen i kuperet terraen kon-
centreres til fA ruter. Modsetningen hertil er f.eks. de
flade hedestrakninger, som tillod at feerdslen bredte sig
ud. Her er det modsat de dybe, vifteformede hulvejssy-
stemerne i skovenes stejle skrenter, oftest parallelt lig-
gende hjulsporstrasseer som man stgder pa, og som nzr-
mest har karakter af et forstgrret vaskebrat, nar man for-
s@ger at ga pa tvers.

Fig 3. Oversigt over den kvantitative og geografiske
fordeling af vejsporsregistrets lokaliteter.

Faktisk et det nsten kun pé udyrkede arealer og i skove-
ne, at vi kan finde de for gjet sma, men ikke ngdvendig-
vis mindre bevaringsvardige vejspor. Arealet behgver
ikke at vaere stort. Mange sma brakarealer omkring f.eks.
fredede gravhgje og hgjgrupper indeholder talrige vej-
spor som for lengst er forsvundet pa dyrket land. Her
findes de maske allersidste, fragmentariske puslespils-
brikker” af de ®ldste vejfgringer som netop kan medvir-
ke til at belyse vejens store tidsdybde i et lokalomrade.
Til trods for deres lidenhed er de derfor ogsa frednings-
massigt interessant. Sddanne fragmentariske og maske
kun svert synlige vejspor er méske tilmed de mest udsat-
te i vores moderne kulturlandskab, og en beliggenhed i
en f.eks. beskyttet naturtype sikrer ikke ngdvendigvis ale-
ne en langsigtet bevaring af vejsporene.

Som det fornemmes, er der slettet talrige vejspor i det
abne land gennem tiden. Enkeltstdende tidlige og frem-
synede arealfredninger af f.eks. markante hulvejssyste-
mer har dog bevaret vigtige vejspor. En kontrol af frede-
de fortidsminder-registrets nasten 30.000 anleg viste
saledes 246 allerede fredede vejanlaeg. Heraf er langt stgr-
stedelen dog broer og broanlag fra middelalder og histo-
risk tid, hvoraf mange ligger i direkte tilknytning til f.eks.
voldsteder og borgruiner. Vejspor er kun undtagelsesvist
fredet som et selvstendigt anleg, og langt fra i den type
og aldersvariation som registreringsprojektet tydeligt in-
dikerer at der stadig henligger ubeskyttet i nesten alle
atkroge af landet. DKC’s sognebeskrivelsesregister over
alle kendte fortidsminder rummede ogsé 105 vejsporslo-
kaliteter. Dette er fortrinsvis skjulte vejanleg iser tilknyt-
tet vadomrader: svelle- eller grenbelagte vejeforlgb, va-
desteder over vandlgb samt diverse broanleg fra bade
oldtid og historisk tid. Nogle er veldokumenterede gen-
nem arkaologiske undersggelser eller direkte fremkom-
met gennem en malrettet arkeeologisk indsats. Andre lo-
kaliteter er fremkommet via regionale registreringspro-
jekter, eksempeltvis Jesper Laursens kortlegning af kul-
turhistoriske spor i privatejede skove i Arhus amt. Sa-
danne projekter viser tydeligt skovenes store potentiale
af ikke erkendte og for en stor del fredningsvardige for-
tidsminder, som er forsvundet de fleste andre steder.

Vejsporene 1 skovene er et kapitel for sig selv. Med mo-
derne skovbrugsmetoder, hvor hardh@ndet renafdrift og
maskinkgrsel hgrer til dagligdagen, er det mange steder
kun et spgrgsmal om tid inden iser de mindre vejspor er
udslettet. Tendensen ses allerede klart i néletreesplanta-
gerne hvori vejsporene oftest fortoner sin nesten usyn-
ligt, ndr man kommer fra en ldre, hgjstammet lgvtraes-
kultur som ikke har varet udsat for samme maskinelle
kultivering, beplantning og drift. Men husk i denne sam-
menh&ng, at det er de sma vejspor pé fladt eller mindre
kuperet terren som binder de store, imponerende hulve-
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je i skraningerne sammen til egentlige vejruter, og de
bgr som sddan ikke overses i bevaringsarbejdet.

Ligesom skovene rummer vidomraderne et endnu ikke
beskyttet ’skatkammer” af vejanlag. Ukendte fortidsmin-
der er godt nok beskyttet gennem Museumsloven som
palaeegger en entreprengr at indstille arbejde og kontakte
det lokale museum, hvis der patreffes fund eller anleg
under f.eks. gravearbejde, men nogen varig og praven-
tiv beskyttelse er der ikke tale om. Den fugtige dalbund
som pé de tilstgdende skreenter mange steder flankeres
af dybe hulvejssystemer med rod helt tilbage i oldtiden
rummer i kraft af velbevarede vej- og brokonstruktioner
mange af svarene pa vejens tidsdybde og udvikling, som
nappe kan besvares udfra undersggelser af de nedhule-
de vejspor pa tgrt land. Forskellige tider og veje har bi-
draget med forskellige lgsninger pa passagen over vad-
omraderne, og de ligger ofte stadig bevaret i kronologisk

orden pa de samme overgangssteder som faerdsel har be-
nyttet gennem artusinder og mange steder stadig bruges.
En fredning af sddanne anleg er pitrengende, men for-
udsetter et grundleggende kendskab til vejanleggets
fysiske udstreekning og karakter. Ogsa her er et stort uop-
fyldt arbejdsomréade for den fremtidige fredningsindsats
og arkaeologisk undersggelsesvirksomhed.

Vender vi nu til slut tilbage til opbygningen af det natio-
nale vejsporsregister, konstaterede vi, at tilbagemeldin-
gerne pa de udsendte spgrgeskemaer og litteraturstudier-
ne efterhdnden bragte utallige “prikker pa kortet”. Pro-
jektet blev overordentligt vel modtaget og nasten alle
museer, amter og skovdistrikter meldte positivt tilbage.
Mange amter gav ogsa tydeligt udtryk for leenge at have
manglet det overblik som en sadan registrering giver til
brug bl.a. for udpegning af verdifulde kulturmiljger i
regionsplanlaegningen.

Fig. 4. Oversigtskort med alle 2.326 vejsporslokaliteter. Bemeerk de tydelige vejforlpb langs den jyske
hgjderyg og i Vestjylland (Hervejen og Mads Lidegaards ”Ravvej”) samt de mange spor i Nordsjeellandske
skove som veesentligst har baggrund i B.S. Steiners omfattende registreringer.
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Det matte dog samtidig konstateres, at registreringerne
havde meget forskellig detaljeringsgrad som ikke umid-
delbart muligggr en overordnet vurdering af vejsporenes
kvalitet, bevaring og egnethed til fredning. For en sadan
udveelgelse kreves ensartede, opfglgende analyser og
besigtigelser.

Materialet spender fra den simple prik pa kortet, hvor
der kendes til "gamle vejspor” og til detaljerede kortbi-
lag med beskrivelser af f.eks. hulvejssystemers udbre-
delse pa statsskovomrader, som tidligere er blevet gen-
nemgaet af kulturhistorisk ekspertise i forbindelse med
driftsplanl&gningen. Alle registreringer blev lgbende ind-
dateret i en felles kortbaseret database (GIS/Maplnfo)
som ved afslutningen rummede ikke ferre end 2.326
”Vejsporslokaliteter” spredt udover det ganske land.

Heraf er 1.975 lokaliteter — altsd nasten 85 % - nytil-
komne, ikke tidligere (centralt-)registrerede vejspor og
vejanleg !

Med baggrund i den store variationsbredde i de tilbage-
meldte registreringer og den gennemgaede litteraturs kraf-
tigt divergerende beskrivelser og stedfzstelser af vejspo-
rene siger det sig selv, at begrebet “’lokalitet” i vores re-
gistersammenhang bgr omgives med ngdvendig forsig-
tighed. En vejsporsregistrering kan i kvantitet og kvali-
tet spande utroligt vidt fra et enkelt velafgraenset fossilt
vejspor til et kun forelgbigt afgrenset omrade af adskil-
lige hektar stgrrelse, hvor der ligger dybe hulvejssyste-
mer, overgangssteder og adskillige ikke kendte spor, som
forst vil opdages i forbindelse med en egentlig gennem-
gang i felt. At vi benytter betegnelsen “lokalitet” er mest
et udtryk for ngdvendigheden af et rationelt begreb for at
kunne overskue og afgrense en vejforekomst i praksis
og i det forestdende fredningsarbejde. I overordnet for-
stand er det absurd da alle veje har he&ngt sammen i det
feelles “edderkoppespind”.

Sammenfatning

Med gennemfgrelsen af vejsporsregistreringen forelig-
ger der en pa mange mader hel unik oversigt for fgrste
gang. Med mere end 2.300 lokaliteter spredt udover det
ganske land, er der for fgrste gang skabt et kvantitativt
overblik over potentielle, fossile vejspor i Danmark, hvor-
af et udvalg har klare bevarings- / fredningsmeessige in-
teresser.

Pa mange mader kan registreringen - trods sine abenlyse
mangler og vafsluttethed — paralleliseres med den fgrste

herredsberejsning af vore fortidsminder for mere end 150
ar siden, og i en mélrettet viderefgrelse af arbejdet, vil
der utvivlsomt kunne tilvejebringes meget vasentlige
resultater af savel arkeeologisk/historisk og metodisk ka-
rakter — samtidig med at det kan lykkes at bevare et ud-
valg af de mest reprasentative, unikke og mest interes-
sante vejspor for eftertiden. Med vejsporene er vi i stand
til fysisk at sammenkade historien i landskabet. Dette er
ogsé et interessant og vigtigt formidlingsmassigt perspek-
tiv. Vejsporene kan pa bedste vis formidle det moderne
kulturlandskab og samfunds dybe historiske rgdder og
foruds®tninger.

Der er nu gaet mere end 10 ar siden vedtagelsen af den
nye Naturbeskyttelseslov, som skabte det lovgivnings-
massige grundlag for beskyttelse af vejsporene. Desvarre
ma det i dag stadig konstateres, at selvom basisregistre-
ringen foreligger — og har gjort det siden 1995 — er der
fortsat ikke gennemfgrt nogen beskyttelse i praksis af
vejsporene. Den opfglgende besigtigelse og selektion af
det omfangsrige materiale henstar stadig ! Det er i den
forbindelse vasentligt at huske pa, at indtil den enkelte
lodsejer er informeret om vejsporenes tilstedevarelse kan
intet henregnes som beskyttet. For hvert ar som gér for-
svinder verdifuldt kildemateriale af stor oplevelsesveer-
di, fordi der ikke er gennemfgrt nogen beskyttelse og
mange derfor ikke kender til vejsporene !

I en tid hvor kulturmiljget har varet sat hgjt pd den an-
tikvariske dagsorden, vil jeg ikke undlade at udtrykke
bekymring for den fremtidige bevaring af vore gamle
vejspor. Stormfald, intensive dyrkningsformer i bade
skov- og landbrug og nyanl®g etc. af veje reducerer til
stadighed de fossile vejspor vi har tilbage. Det er bekym-
rende, at traditionelt, langsigtet og objektorienteret fred-
ningsarbejde gennem det seneste halve arti stort set har
veeret lagt pa is, samtidigt med at diskussionen om vig-
tigheden af et bredere bevaringsarbejde gennem kultur-
miljgtankerne har bglget frem og tilbage. Det ma veere af
altafggrende vigtighed, at kulturmiljgdebatten og de an-
svarlige antikvariske myndigheder snarest muligt begyn-
der at ”ga efter bolden” — de kulturhistoriske enkeltele-
menter som tilsammen danner de hgjt besungne “helhe-
der”, frem for at fortsatte i selvsving omkring de ydre
rammer, foruds@tninger og den overordnede teoridan-
nelse for kulturmiljget pa bekostning af det konkrete be-
varingsarbejde. For vejsporenes vedkommende kan man
sige, at "vejbanen nu ma vare tilstrekkeligt afmarket
og at det er pa tide at begynde at kgre pa den”.
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