Forslag

Lov om visse hovedlandevejsanlaeg i og ved Kobenhavn.

§ 1. Ministeren for offentlige arbejder
bemyndiges til at lade nedennwvnte vej-
anleg bringe til udferelse:

1) En hovedlandeve] udbygget som motor-
vej fra Sortedamsse til Vangede, hvor
vejen tilsluttes Helsingervejen samt om-
fartsvejen om Lynghy.

2) En hovedlandevej fra Borups Plads til
et punkt nord for Farum, hvoraf strek-
ningerne fra Borups Plads ad Bispeengen
til Hilleradgade samt streekningen nord
for Hulgardsve] udbygges som motorve;j.

Stk. 2.  Ministeren bemyndiges til at
erhverve — om fornedent ved ekspropria-
tion i henhold til reglerne i forordning af
5. marts 1845, jfr. lov nr. 6 af 10. januar
1928 — de arealer m. v., der udkraeves til
gennemforelsen af de i stk. 1 omhandlede
anleg.

§ 2. Ministeren bemyndiges endvidere
til ud over de 1 § 1 omhandlede straekninger
at klassificere vejstreekningen fra Sgerne
ved Gyldenlovesgade til Borups Plads som
hovedlandevej.

§ 3. Ministeren bemyndiges til at foretage
corngden projektering til forberedelse af
anleg af hovedlandeveje fra Fredensbro
til Gl. Kongevej, herunder de fornedne

tilslutningsanleeg til de 1§ 1, stk. 1, 1) og § 2
omhandlede hovedlandevejsanleg, samt fra
Engstrands Allé ad Scandiagade og Eng-
havevej til Sdr. Boulevard.

§ 4. Sifremt der i tiden, indtil forslag
til de 1 § 3 omhandlede hovedlandevejs-
anleg kan veere udarbejdet og vedtaget af
folketinget, projekteres eller udferes bebvg—
gelse, som skennes at ville vanskeliggore
eller veesentligt fordyre en senere gennem-
forelse af de omhandlede anleg, bemyn-
diges ministeren til at erhverve — om
fornedent ved ekspropriation i henhold til
reglerne i forordning af 5. marts 1845, jir.
lov nr. 6 af 10. januar 1928 — de arealer
m. v., der udkreves til gennemforelsen af
disse anleeg.

§ 5. Udgifterne ved de i §§ 1, 3 og 4
omhandlede anleg og fman%taltmnger samt

| udgifterne ved den fremtidige vedligehol-

delse af de dele af vejanlmggene, der ud-
bygges som motorveje, afholdes af vej-

fonden.

§ 6. Dokumenter, udskrifter og attester
m. v., der udferdiges i forbindelse med de
at denne lov omfattede anleeg, fritages for
stempel- og tinglysningsafgifter samt andre
afgifter til det offentlige.

Bemerkninger til lovforslaget.

Hovedlandevej fra Sortedamsse til Vangede.

Den nuverende Lyngbyvej blev i 1930erne i
Kobenhavns amt udbygget til 4-sporet vej med
midterrabat, men med niveautilslutninger for side-
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vejene. Siden da er der pd denne streekning udfert
forskellige kapacitetsiremmende forbedringer, séle-
des er Bernstorfisvejs indmunding i Lyngbyvej
blevet kanaliseret, Kildegirds Plads ombygget til
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signalreguleret kryds med serskilte vejbaner for
den gennemkerende trafik, krydset Vangedevej-
Brogirdsvej er bragt ud af niveau, ligesom der pd
straekninger er anlagt busholdepladser uden for de
egentlige vognbaner, og gennembrydninger i midter-
rabatten ud for mindre vigtige sideveje er blevet
lukket. P4 streekningen i Kobenhavns kommune er
krydset Tagensvej-Norre Allé ombygget til signal-
reguleret kryds, i Norre Allé er anlagt en ny ostre
korebane, saledes at vejen nu har to adskilte kere-
baner, Vibenshus Runddel er omlagt og udvidet,
niveauskeringen for godsbanen er bragt ud af
niveau samtidig med S-banens anleg og opferelse
af Lyngbyvej station.

Tmidlertid har den voksende trafik medfort, at
grensen for vejens kapacitet nu er néet, og for-
skellige steder pa strakningen giver trafikafviklin-
gen ofte anledning til store vanskeligheder med
lange kedannelser. En yderligere forbedring af
vejen i dens nuverende skikkelse vil ikke kunne
afvikle den yderligere trafikstigning, der mé for-
ventes i de kommende &r.

Til belysning heraf kan newevnes, at den samlede
trafik pd Lyngbyvej i 1962 udgjorde ca. 11 mill.
koretsjer i et punkt syd for Vangedevej og ca.
13 mill. keretgjer nord for Lyngbyvej station i
Kobenhavn, svarende til en gennemsnitstrafik pr.
dogn p4 henholdsvis ca. 30.000 og ca. 37.000.
T juli 1963 udgjorde den gennemsnitlige degntrafik
ved Vangedevej ca. 32.000 keretgjer, dog er der
observeret en maksimal degntrafik pa 37.800
keretojer. Nord for Lynghyvej station er pé en
hverdag i juni 1963 optalt 42.500 keretajer. I hen-
hold til prognosen i vejdirektoratets ,,Rapport om
det fremtidige vejsystem i Nordsjelland®, bilag 31,
anslis trafikken i 1980 at blive 60.000-65.000 kore-
tojer pr. dogn ved Vangedevej. Timetrafikken nord
for Lyngbyve]j station kan anslas til i 1980 at ville
blive ca. 5.000 keretgjer i den mest belastede ret-
ning i spidsbelastningstimerne.

Til belysning af de forskellige muligheder for
tilvejebringelse af en foreget kapacitet for denne
vejlinje blev der i 1956 nedsat en teknikergruppe
med reprmsentanter for vejdirektoratet, Kaben-
havns amts vejvasen samt Gentofte og Kebenhavns
kommuner. Denne gruppe undersogte forskellige
muligheder for eventuelle aflastningslinjer og
disses kapacitet, herunder en vestlig ad Gentofte-
rende - Lersg  Parkallé - Universitetsparken - Norre
Allé-Sgringen og en gstlig ad Jegersborgvej -Smak-
kegdrdsvej-Ryvangs Allé-Strandvanget-Kalkbran-
derihavnsgade-@stbanegade, men fandt ikke nogen
af disse losninger tilfredsstillende og indstillede en ud-
videlse af Lyngbyvejlinjen i dens nuverende traceé.

Det projekt, der danner grundlag for neryaerende
lovforslag, forudsetter den pd vedheftede over-
gigtsplan (bilag 1) med redt viste linjeforing fra °
Sortedamsss ad Fredensgade, Tagensvej, Norre
Allé til Vibenshus Runddel og derefter videre ad
den eksisterende Lyngbyvej, alt i overensstem-
melse med den tidligere nwevnte tekmikergruppes
indstilling, som sivel Kobenhavns kommunalbesty-
relse, Kobenhavns amtsrdd som ministeriet har
kunnet tiltrede.

Projektet forudsstter, at der fra Sortedamssg
til Fredrik Bajers Plads udferes en forsenket
motorvej med 2 x 2 vognbaner, fornedne supple-
rende baner til trafikkens udfletning og lokalkere-
baner i nuverende gadeniveau.

I Nerre Allé indgir den nuverende 3-sporede
gstlige kerebane som den vestlige motorvejskore-
bane. @st herfor anlegges en ny 3-sporet motor-
vejskorebane for kersel fra byen. Norre Allés nu-
vierende vestlige korebane indgér i projektet som(
lokalkerebane for korsel i begge retninger.

Tra et punkt i Nerre Allé syd for Vibenshus
Runddel til lidt nord for Hans Knudsens Plads
forudssttes motorvejen fremfort i en tunnel med
2 % 3 vognbaner. Lokaltrafikken afvikles oven pi
tunneldskket omtrent i Lyngbyvejens nuverende
tracé og niveau.

Tra Hans Knudsens Plads til Bernstorfisvej
udfares motorvejen med 2 x 3 vognbaner og med
lokalkerebaner pa begge sider. Gennemforelsen af
dette profil kreever en ombygning af Lyngbyvejen
station og jernbanebroerne over Lyngbyvej.

Fra Bernstorfisvej til et stykke nord for Tuborg-
vej udferes motorvejen med 2 x 2 vognbaner,
men dog i en sidan bredde, at vejen senere kan
udvides til 2 X 3 vognbaner. Endvidere undferes
lokalkerebaner pi begge sider af motorvejen.

Videre mod nord til Helsingorvejens sydlige
endepunkt udferes vejen med 2 X 3 vognbaner
og med lokalkerebaner s vidt muligt i nuverende
vejs niveau.

Tilslutningerne til Helsingorvejen og omfarts-
vejen om Lyngby udformes siledes, at de nu-
varende korebaner nwmsten usndret kan indgh i
projektet som endelige motorvejskarebaner, men
supplerende anleg for gennemforelsen af lokal-
trafikken ma udferes.

En gennemforelse af projektet forudsatter, at
Kobenhavns sporvejes linjer 6 og 10 omlegges.

Som det fremgir af oversigtskortet (bilag 1)
forudsmttes der udfort tilslutningsanleg ved Fredrik
Bajers Plads, ved Vibenshus Runddel, ved Hans
Knudsens Plads for kersel til og fra nord, ved
Lundehusvej-Bernstorfisvej for korsel til og fra



syd, ved Tuborgvej for korsel il og fra nord, ved
Kildegards Plads og ved Brogirdsvej-Vangedevej.

Anlegsudgifterne for vejanlmgget, der har en
lengde pé i alt 9,4 km, er med prisniveau januar
1964 skensmassict ansldet til 2565 mill. kr., inklusive
flytning af kommunale ledninger og spor.

Drifts- og vedligeholdelsesudgifterne er ansliet
til 1,1 mill. kr. arligt, hvorved bemserkes, at drifts-
udgifterne for ventilationsanlegget i det forudsatte
tunnelanleeg alene skennes at belobe sig til ca.
350.000 kr. rligt.

I byggeperioden, der skennes at ville strekke
sig over ca. 6 ar, vil det periodevis vaere nedvendigt
at etablere en omlegning af trafikken pa Lyngbyvej
til lokale vejforbindelser i sivel Kebenhavns som
Gentofte kommuner. Til forsgelse af kapaciteten
for disse forbindelser er der tilsagt de pagsldende
vejbestyrelser vejfondstilskud. Motorvejen med
tilslutningsramper forudsettes klassificeret som
hovedlandevej.

Hovedlandeveq fra Soerne ved Gyldenlovesgade
til et punkt nord for Farum.

Motoriseringens vakst i almindelighed og befolk-
ningsudviklingen i Nordsjelland i swrdeleshed
medferer, at der for en tilfredsstillende trafikbetje-
ning af eksisterende og planlagte bebyggelser, her-
under i sommerhusomrider, samt af steerkt besogte
udflugtssteder 1 skove og ved badestrande, méa til-
vejebringes en sterkt foroget kapacitet for trafikken
mellem Nordsjzlland og hovedstadsomradet. Under
hensyn til omradets storrelse vil en tilfredsstillende
betjening uden urimeligz omvejskersel forudsatte
mindst 3 radialveje med meget betydelig kapacitet,
d. v. 8. motorveje henholdsvis i den vestlige, den
midterste og den estlige sektor, siledes som der
nermere er gjort rede for i vejdirektoratets rapport
af september 1963 om ,.Det fremtidige vejsystem
i Nordsjelland®, En samling af trafikken p& kun
1 eller 2 motorveje ville medfere, at denne eller
disse métte udbygges med mange vognbaner, og
udskillelsen af trafikken ira endepunkterne at
sidanne veje ville ikke mindst ved den sydlige
ende medfere en rekke problemer. Som anfort
foran har man allerede af hensyn til en tilfreds-
stillende trafikbetjening af de strekninger af
Lyngbyvejen, der ligger nmrmest de centrale
bydele, anset det for pikrevet at udbygge denne
vej som motorve] med 6 vognbaner med tilherende
lokalkerebaner til aflesning af de nuverende 4
vognbaner.,

Den linjefering for hovedlandevejsforbindelsen
til Farum, der er lagt til grund for nsrverende

loviorslag, og som er vist med redt pid vedheaftede
oversigtskort (bilag 1), er den aydlige streekning
af den midterste at de ovennmvnte 3 radialveje.
Den intensive bebyggelse af forsteederne nord og
nordvest for Kebenhavn medferer, at der nappe
foreligger anden mulighed for denne vejs indfering
i Storbyen end den i stadsingenierens direltorats
»Skitse til en generalplan for Kebenhavn® nsevnte.

Det kan nsvnes, at den nuvmrende trafik péd
Hareskovvejen i et teellepunkt pd straekningen over
Uttersley Mose i 1962 udgjorde ca. 4 mill. keretojer.
T Borups Allé ved Fuglebakken station var trafikken
i 1962 ca. 7,7 mill. keretojer, svarende til gennem-
snitstrafik pr. degn pd henholdsvis ca. 13.000 og
21.000 koretgjer. Den forventede trafik i 1980
regnes pi strekningen over Utterslev Mose at ville
blive 40.000-45.000 koretejer pr. julidegn. P&
streekningen fra Seerne til Borups Plads regner
man med, at trafikken i 1980 vil blive ca. 6.000
koretojer pr. time i den mest belastede retning i
gpidsbelastningstimerne.

Der forudsmttes en linjefering fra Sgerne ad
Gyldenlavesgade, Aboulevard, Agade, Bispeengen
og videre ad Borups Allé og Hareskovvej til Hare-
skoven ved Skovbrynet, derefter vest for den
nuverende vej i Hareskoven og videre i vestsiden
af Nerreskoven over Fiskebak og videre mod nord,
ost for den nuvarende Bregnerpdvej til et tilslut-
ningsanleg for en planlagt ny landevej nord om
Farum.

Om det foreliggende projekt er der enighed
mellem Kgbenhavns og Frederiksberg kommunal-
bestyrelser, Kobenhavns og Frederikshorg amtsrad
og ministeriet og endvidere, for si vidt angar linje-
feringen for streekningen fra Skovbrynet til et
punkt nord for Farum, tillige med fredningsplan-
udvalget og skovmyndighederne.

Da forhandlingerne med de lokale myndigheder
endnu ikke er afsluttede for si vidt angér enkelt-
heder med hensyn til vejens fortswettelse vest om
Hillerpd og langs vestsiden af Grib skov, kan man
forst senere fremsstte lovforslag herom.

Da strekningen Gyldenlovesgade- Aboulevard-
Agade mellem Sgerne og Borups Plads i de senere
ar er udbygeet med vejfondstilskud som niveaugade
med 2 x 2 vognbaner, midterrabat og med for-
ngdne supplerende baner for svingende trafik ved
krydsene, forudsmttes der ikke pd nuvaerende
tidepunkt udfert anlsgstoranstaltninger for denne
strasknings vedkommende. Da den naturligh indgar
i den omhandlede radialvejsforbindelse, er den
imidlertid foresliet klassificeret som hovedlandevej
i forbindelse med den gvrige del af streekningen til
et punkt nord for Farum og pé de strakninger, der



udlegges som motorvej, tillige tilslutningsram-
perne.

Fra Borups Plads over Borups Allé langs Bispe-
engen, over Nordre Fasanvej og under jernbanen
til krydset Hilleredgade-Borups Allé pétenkes
vejen udfert som motorvej med 2 x 3 vognbaner,
P4 strekningen est for Nordre Fasanve] udferes
desuden lokalkerebaner i nuvesrende gadeniveau,
og pa streekningen vest for Nordre Fasanvej udfores
motorvejsanlegget pd en sidan méde, at det senere
vil kunne udfores med forgrening til en forventet
motorve] ad Jyllingevej mod Frederikssund.

Mellem Hillersdgade og Hulgdrdsvej udvides
og omprofileres Borups Allé svarende til den
profilering, der som ovenfor anfert allerede er
gennemfort for Aboulevard-Agade, d. v. s. med
2 % 2 vognbaner, midterrabat, cykelstier og fortove.

Fra nordvest for Hulgardsve] udferes vejanlegget
som motorvej med 2 x 2 vognbaner. P straeknin-
gen indtil Mosesvinget forsynes motorvejen med
lokalkerebaner i nuveaerende vejniveau. Ved skeerin-
gen med Frederikssundsve] og Utterslevvej forud-
settes motorvejen fremfort i en ca. 350 m lang
tunnel siledes, at lokalkeorebanerne kan placeres
pi tunneltaget.

For streekningen mellem Hyrdevangen og Mose-
svinget piregnes udbygningen foretaget i to etaper,
giledes at man forst udferer en vej i samme udbyg-
ning som beskrevet foran for streekningen mellem
Hillergdgade og Hulgirdsvej og forst senere ud-
bygger vejen til egentliz motorvej med lokal-
kerebaner.

Pa den i et 100 m bredt parkbwlte allerede
anlagte streokning fra Mosesvinget til Ringvej B,
forudseettes der truffet enkelte foranstaltninger
iseer med henblik pd at skaffe tvwmrgiende trafik
ved den projekterede forlxngelse af Buddingevej
(Vandledningsvej) og enkelte stianleg ud af niveau,
siledes at vejen udelukkende kan forbeholdes for
korsel med motorkeretgjer. Fra Ringvej B, til
Hareskovbanen vil den allerede under udferelse
verende 4-sporede ve] kunne indgd i projektet
som motorvej. Fra Hareskovbanen gennem Hare-
skoven og Nerreskoven til et punkt nord for Farum
udferes vejen som 4-sporet motorvej med midter-
rabat.

En gennemforelse af projektet forudsstter, at
Kgbenhavns sporvejslinjer 8 og 19 nedlegges som
sporvognslinjer og linjerne 5, 7 og 13 omlegges.

Som det fremgér af oversigtskortet (bilag 1),
forudssettes der pd de streekninger af vejanlegget,
der skal udbygges som motorvej, tilslutningsanlag
til Frederikssundsvej-Utterslevvej, til en projek-
teret forlengelse af Buddingevej til vejen , Ruten®

for korsel til og fra sydest, Morkhejvej (er anlagt),
Kobenhavns amts indre Ringvej By (er anlagt),
motorvejen vest om Kebenhavn, Klausdalshrovej
(er anlagt for kersel til og fra sydest), Vadstrupvej
for korsel til og fra sydest (er anlagt), Kebenhavns
amts ydre ringvej B, (er under ndfarelse), Frederiks-
borgvej, Lille Verlesevej, Stavnsholtvej og den
forngvnte planlagte ny landevej nord om Farum.

En eventuel senere udbygning til motorvej vil
kunne gennemfares, ogsd for si vidt angir strek-
ningerne fra Sgerne ved Gyldenlgvesgade til Borups
Plads og mellem Hilleradgade og Hulgirdsvej,
men en sidan senere udbygning er ikke omfattet
af nerverende loviorslag.

Motiveringen for, at linjen streekningsvis straks
udbygges som motorvej, medens de andre strek-
ninger gives en mere beskeden udbygning, er,
at der, for s4 vidt angir strekningen fra Borups
Plads til Hillersdgade og underforingen under
Frederikssundsvej og Utterslevvej, allerede ved enl
forste ndbygning ma paregnes opforelse af kostbare
bygvarker i form af broer og tunneler, som det vil
veare urimeligt og uskonomisk ikke straks at ud-
bygge svarende til vejanlmggets endelige dimensio-
ner, specielt da de pag®ldende vejstreekninger kan
gennemfgres i denne udbygning, uden at det i
vasentlig grad wvil berere beboelsesejendomme,
For streekningerne gst for Borups Plads samt mellem
Hilleredgade og Hulgardsvej vil en egentlig udbyg-
ning til motorve] kun kunne gennemferes wved
nedrivning af ejendomme indeholdende et betydeligt
antal beboelseslejlicheder, medens man vil kunne
gennemfere en profilering, der giver en for en
arrekke trafikalt forsvarlig lesning uden nedriv-
ninger. For strekningen Hyrdevangen-Mosesvinget
ville en udbygning straks til motorvej medfere ned-
rivning af 40-50 villaer, hvorfor der som foran
nevnt forudsmttes en etapelesning, der kun vil
medfere nedrivning af 12-14 villaer. Udgifterne
til denne midlertidige losning er tillige af en sidan
storrelsesorden i forhold til udgifterne til den endelige(
losning, at det ogsd ekonomisk wvil veere rimeligt
at veelge en etapevis udbygning.

Lengden af hele den af lovforslaget omfattede
vejforbindelse udger 20,5 km, inklusive streekningen
fra Seerne ved Gyldenlovesgade til Borups Plads,
hvor der som nzvnt ikke forudsettes udfort anlegs-
foranstaltninger, og inklusive Hareskovvejen fra
Mosesvinget til Hareskovbanen, hvor der kun forud-
smttes udfert enkelte foranstaltninger. Leengden
af de sidstnmvnte streekninger udger 9,4 km.

Anlegsudgiften er ud fra disse forudsstninger
og pd grundlag af foreliggende projekter skons-



meassigt ansliet til 140 mill. kr. med prisniveau
januar 1964,

Drifts- og vedlieholdelsesudgifter for de streeknin-
ger, der udbygges som motorvej, er ansliet til
1,2 mill. kr. arligt.

Byggeperioden for hele det nu foresliede vej-
anleg, eksklusive den endelige ubygning til motor-
vej mellem Hyrdevangen og Mosesvinget, anslas
at ville strekke sig over 5 ér.

Fremtidige hovedlandeveje i Kobenhavn og
pd Frederiksberg.

I medfer af vejbestyrelseslovens § 7, jfr. § 3, er
det bestemt, at en rxkke veje i amter og kehsteder
fremtidig skal veere hovedlandeveje. I overensstem-
melse med enske fra Kgbenhavns og Frederiksberg
kommuner udsattes imidlertid klassificeringen af
hovedlandeveje i disse kommuner séledes, at
klassificeringen forndsaettes forst at ske i takt med
udbygning af de paAgmldende hovedferdselsirer.
I konsekvens heraf er der nu, som det fremgir af
bemarkningerne ovenfor til § 1, med kommunerne
opndet enighed om, at de i § 1 omhandlede vej-
straekninger klassificeres som hovedlandeveje (vist
med red farve pa oversigtskortet i bilag 1).

Endvidere er der ved forhandlinger med Koben-

havns magistrat opnéet enighed med kommunal-

bestyrelsen om projekteringen af de i vedhaftede

oversigtskort (bilag 2) med gul farve viste streek- |
ninger af Seringen fra Fredensbhro til Gl. Kongevej

samt indforingen af Vestmotorvejens sydlige gren

fra Engstrands Allé ad Scandiagade og Enghavevej

til Sdr. Boulevard.

De ovennavnte vejstreekninger kan selvsagt kun
udgore en del af hovedlandevejsnettet i Kebenhavns
og Frederiksberg kommuner. Pa vedhsftede over-
sigtskort (bilag 2) er med gron farve skitsemessigt
vist de hovedlinjer, hvormed der arbejdes i kom-
munerne pd grundlag af disses almindelige plan-
lsegningsarbejde (generalplanskitse for Kebenhavn
m. v.), og som man fra ministeriets side, nir kom-
munalbestyrelserne har taget endelig stilling dertil,
og linjeforingen nojere kan stedfeastes, overvejer
at foresld som yderligere hovedlandeveje. I forste
omgang vil der da blive tale om at fremseette lov-
forslag om skitseprojektering og andre forarbejder
til disse vejanleg,

Endvidere er pi oversigtskortet med sort punk-
teret farve vist nogle yderligere fremtidige vej-
linjer til supplering at hovedlandevejsnettet, som
overvejes 1 Kebenhavns kommune, men hvortil
ministeriet ikke har taget stilling hverken med
hensyn til anleg eller klassificering.
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