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MINISTERIET FOR OFFENTLIGE ARBEJDER

Regler vedrerende

automatiske signaler ved niveauoverkersler

over jernbaner.

§ 1.

Signalet mod vejen skal vare et lyssignal,
der kan suppleres med klokkesignal, hvis for-
holdene ggr det gnskeligt, eller suppleres
med halvbomme og klokkesignal, hvis vej-
trafikkens tethed eller hastighed eller andre
forhold ggr det gnskeligt.

Der anbringes et lyssignal med baggrunds-
skerm pa hver side af banen pa krydsmer-
kestanderen, som opstilles overensstemmen-
de med reglerne i ministeriet for offentlige
arbejders bekendtggrelse om vejafmarkning
m. v. af 1. juli 1955. Bilagets fig. 1 og 2
viser det normale lyssignal for krydsning
med en enkeltsporet bane samt form og
farve for lyssignalets baggrundsskerm.

Hvor forholdene, og i s@rdeleshed lyssig-
nalernes synlighed, vejens bredde eller vej-
trafikkens tethed ggr det ngdvendigt, skal
der anbringes lyssignal i begge vejsider, lige-
som der kan opszttes flere lyssignaler ved
vejindmundinger. Lyssignaler, som ikke an-
bringes pd en krydsmearkestander, opszttes
normalt pa en stander som vist pa fig. 3.
Bagsiden af baggrundsskerme og standere
skal vere gra.

Nér klokkesignal anvendes som supple-
ment til lyssignal, anbringes klokken normalt
pa en af vejlanternestandcrne, men kan i

specielle tilfzlde anbringes pd en szrskilt
stander.

Nar halvbomme anvendes som supple-
ment til lyssignal, skal der anbringes lys-
signal i begge vejsider, og bommene skal
placeres imellem lyssignal og spor. Bom-
mene skal normalt senkes vinkelret pa
vejens retning og skal dzkke den hgdjre halv-
del af kgrebanen (pé veje med 2 adskilte kg-
rebaner hele hgjre kgrebane) samt eventuel
cykelsti i vejens hgjre side og helt eller del-
vis — f. eks. ved kontravegtarmen — even-
tuelt fortov 1 samme vejside. Hver bom skal
vere forsynet med to bomlygter, og bom-
menes forside skal skiftevis have rgde og
hvide felter, forsynet med lysreflekterende
materialer. Der skal forefindes fuld strgmre-
serve.

Pa bilagets fig. 5 er vist en overkgrsel
med lyssignaler suppleret med halvbomme
og klokker. Der anbringes klokkesignal pa
begge sider af banen.

Hgjden over vejbanen af de til anlzgget
hgrende vejlanterner skal normalt vere 2,5
m, nér der kun findes lyssignaler i hgjre vej-
side, og normalt 2,2 m, nar der findes lys-
signaler i begge vejsider.

Lyssignalerne opstilles normalt 6 m fra
nzrmeste spormidte, malt vinkelret pa spo-
rets retning.
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§ 2.

Lyssignalet udfgres som et elektrisk blink-
signal. Uden for togtid vises intet lys. Néar
tog nermer sig, vises rgdt blinklys med 60—
100 blink pr. minut. Blinkkarakteren skal
vere siledes, at der bliver tydeligt mgrke
mellemrum mellem blinkene.

Lysstyrken skal vare sé stor, at lyssig-
nalet ved fri udsigt til dette selv under ugun-
stigste lysforhold i sigtbart vejr er godt syn-
ligt ved dag i en afstand af 150 m. T en af-
stand af normalt 15 m fra nzrmeste vejlan-
ferne skal lyset kunne iagttag_eswi“evqb hgjde
af 1,2 m over kgrebanen i dennes, 0g sa-
fremt klokkesignal ikke forefindes, t{nge ien
eventuel cykelstis bredde. Hvis afstanden fra
en vejlanternestander til fjerneste kgrebane-
begrznsning overstiger 6,5 m, eller hvis en
vejlanterne som fglge af vejens stigningsfor-
hold m4 anbringes i anden hgjde end angivet
i § 1, skal der normalt anbringes vejlanter-
ner i begge vejsider. Safremt lyssignal af ser-
lige grunde mé& opstilles pa en langs banen
Igbende parallelvej, som indmunder i den
over overkgrslen fgrende vej, og man gnsker
at tilkendegive, at passage forbi signalet er
tilladt, hvis sporet ikke krydses, kan signalet
suppleres med den i ministeriet for offent-
lige arbejders bekendtggrelse om vejafmeark-
ning pé bilag 11, fig. 1, viste grgnne pil, der
da skal tendes samtidig med lyssignalet og
vise fast grgnt lys. Linsen med den grénne
pil anbringes pé signalstanderen umiddelbart
under baggrundsskermen, jfr. bilagets fig. 4.

Klokkesignalet skal gives som 60—100
kraftige slag pr. minut, og ringningen skal
have samme varighed som det rgde blinklys,
medmindre lyssignalet er suppleret med
halvbomme, i hvilket tilfzlde ringningen kan
ophgre, nar halvbommene er helt nede.

Uden for togtid skal halvbommene sta
lodret, og der vises intet lys fra bomlygterne.
Nér tog nzrmer sig, skal halvbommene s&n-
kes til vandret stilling. Bomlygterne skal, sd
snart halvbommene ikke er i lodret stilling,

vise rgdt fast lys mod vejen til begge sider.
Lyset p4 bommenes forside skal i mgrke ved
fri udsigt til bomlygterne vare synligt i en
afstand af mindst 150 m.

8 3.

Ved automatisk igangsetning af anlzgget
skal lys- og klokkesignalet (for tog med den
pi stedet benyttede stgrste kgrehastighed)
starte mindst 22 sekunder, fgr togets f@rste
aksel har naet overkgrslen, dog mindst 27
sekunder fér overkgrslen nds, hvis lyssig-
nalet er suppleret med halvbomme. Lys- og
Kklokkesignal skal have veret i funktion i ca.
5 sekunder, inden bommenes senkning pa-
begyndes. Lyssignal og eventuelt klokkesig-
nal skal afbrydes automatisk, nar togets sid-
ste aksel har passeret eller néet overkgrslen,
og samtidig skal havningen af eventuelle
halvbomme pAbegyndes. Ved stationer mé
lyssignaler dog ikke slukkes, og halvbomme
ikke hzves, si lenge tog holder pa over-
kgrslen.

Ved alle anlzg skal findes én eller flere
indretninger, ved hjelp af hvilke anlegget
manuelt kan settes i gang, standses eller
smttes ud af virksomhed. Betjeringsanord-
ninger placeres og betjenes efter lokale hen-
syn, idet kortest mulig sperring af vejen til-
strebes.

§ 4.

I anlzgget skal indgé en anordning, som
bevirker, at lyssignaler slukkes, at klokke-
signaler ophgrer, og at halvbomme hazves,
hvis anlzgget fejlagtigt har vist spaerring af
overkgrslen i ca. 6 minutter.

§ 5.

Mod banen opstilles ved overkgrslen en
kontrollanterne for hver kgreretning. Hvor
forholdene ggr det gnskeligt eller ngdven-
digt, dubleres kontrollanternerne ud ad banen,
saledes at lokomotivfgreren i sigtbart vejr
kan se kontrollys ved passage af det neden-



for nzvnte kendingsmerke. Kontrollanter-
nerne skal vise hvidt blinklys og tzndes og
slukkes samtidig med det rgde blinklys mod
vejen, og kontrollanternerne méa kun vise
blinklys, hvis alle vejlanterner lyser.

Ved anleg med halvbomme ma kontrol-
lanternerne kun vise hvidt blinklys, nar alle
vejlanterner og mindst én bomlygte pd hver
bom er tendt, samt nér seznkning af bom-
mene er pabegyndt. Nar det hvide blinklys i
kontrollanternen for et halvbomanleg er
slukket, skal der fra overkgrslen vises brand-
gult, fast lys mod banen.

Ud ad banen anbringes kendingsmearker
for kontrollanternerne normalt i en afstand
af ca. 350 m fra overkgrslen ved 75 km’s
toghastighed og ved andre hastigheder i en
afstand beregnet med samme sikkerhed for
bremsning.

Kan en lokomotivfgrer ikke se kontrollys,
eller vises hvidt, fast lys, eller brandgult, fast
lys fra overkgrslen, vil lokomotivigreren for-

holde sig i overensstemmelse med det af
ministeriet i banernes reglement herom fast-
satte.

§ 6.

Ved overkgrsler p& dobbeltsporede baner
ma lyssignaler med eller uden halvbomme
ikke anvendes.

I andre tilfzlde, hvor der i overkgrslen er
flere spor, som samtidig kan befares af tog,
kan lyssignaler suppleret med halvbomme
anvendes efter sarlig godkendelse.

$ 7.

Foranstdende regler, der erstatter tilsva-
rende regler af 25. marts 1935, skal bringes
til anvendelse ved anleg, som etableres 3
méaneder efter reglernes ikrafttreden. Om
eventuel @ndring af tidligere opstillede anleg
treffer ministeriet n@rmere bestemmelse i
hvert enkelt tilfzlde.

Ministeriet for offentlige arbejder,

14. december 1959.

Kai Lindberg. 7

E. Clausen.



Bilag.

Lyssignal for enkeltsporet bane, Lyssignal for enkeltsporet bane,
eet spor i overkarslen. flere spor i overkegrslen.




Bilag.

Lyssignal pa szrlig stander. Lyssignal med pilsignal.







